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EINLEITUNG

Fachleute, Konstrukteure und Arbeiter unserer Motorradwerke schu-
fen fur Sie diesen neuen Maschinen-Typ der modernsten Weltkonzep-
tion, um Thnen Fahrt und Fihrung des Rollers unter allen Umstianden
angenehm zu gestalten. Es handelt sich um eine vollkommene Maschi-
ne, deren neuzeitliche Konstruktion die hohe Leistung. Bequemlich-
keit und Eleganz gewahrleistet. Wir sind iiberzeugt, dass dieser neue

Roller allen Thren Anspriichen gerecht wird.

Das vorliegende Handbuch wird Ihnen behilflich sein, mit IThrer Ma-
schine bekannt zu werden, ihre Bestandteile und deren Funktion ken-
nen zu lernen. Es wird Sie beraten, wie Sie sich bei kleineren Instand-
setzungen und bei der Wartung verhalten sollen. Halten Sie sich an

die hier angefiihrten Weisungen.

Wir wiinschen Ihnen tausende von schonen und erfreulichen Kilo-

metern auf dem neuen Roller.

CESKE ZAVODY MOTOCYKLOVE
STRAKONICE



Abb. 1.: Linksseitige Ansicht

Abb. 1.: Rechtsseitige Ansicht




I. BESCHREIBUNG UND WARTUNGSANWEISUNG

1. TECHNISCHE ANGABEN ROLLER 175 ccm Typ 502/00 - 502/01

Motor luftgekiihlter Zweitaktmotor
Zylinderanzahl 1

Bohrung 58 mm

Hub 65 mm

Hubraum 171,7 ccm
Verdichtungsverhaltnis 1:7,3

Motorleistung bei 4750 Umdr/Min. 9,5 PS

Fassungsvermogen des Kraftstoffbehalters 12 Liter

Hochstgeschwindigkeit

Grosste Steigfahigkeit (volle Belastung)

Abmessungen des Rollers

Gewicht der Maschine — ohne Kraftstoff
mit Kraftstoff

Tragfdahigkeit (Nutzlast)

Maximalbelastung der Vorderradachse

Maximalbelastung der Hinterradachse

Primédre Kraftiibertragung durch Kette

3/8“ % 3/8"
Sekundare Kraftiibertragung durch Kette
1/2"%x 5/16"
Ubersetzungsverhdltnis — primar
sekundar
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
Gesamtiibersetzung — 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

Gesamtiibersetzung der Anwerfervorrichtung

Ubersetzung des Tachoantriebes
Backenbremsen
Bremsstrecke bei einer Geschwindigkeit
von 40 km/St mit beiden Bremsen

Grosster Hub der Vordergabel
Grosster Hub der hinteren Schwinggabel
Vergaser
Rader — Felgengrosse

Reifengrosse
Stromerzeuger Typ 502/00
Stromerzeuger Typ 502/01

min. 83 km/St
38%
Abbildung 3
142 kg

150 kg

150 kg

118 kg

182 kg

54 Glieder

99+1 Glieder
40/21 Zahne
40/15 Zahne
24/13 x 23/14
19/18 x 23/14
16/21 x 23/14
1/1 direkter Gang
1:15,76

1:8,8

1:6,36

1:5,08

1:3,04

4/12 Zahne

@ 140 mm/35 mm

15,4 m
100 mm
100 mm

JIKOV Typ 2924 S 13

2,15 B x 12°
3,25 — 12"

Lichtanlasser 12V 100 W
Lichtmaschine 6 V 45 W









2. BESCHREIBUNG DES ROLLERS

Der Roller 175 ccm — Typ 502/00 und Typ 502/01 ist ein einspuriges Fahrzeug, das
zur Beforderung von einer oder zwei Personen mit leichtem Gepack dient. Der
Roller ist von leichter, solider Konstruktion und die selbsttragende Karosserie ist
derart gelost, dass die Bestandteile den Anspriichen in Bezug auf Aussehen so-
wie Festigkeit entsprechen und dem Fahrer einen guten Schutz beim schlechten
Wetter bieten.

Als Motor wird ein Zweitakt-Verbrennungsmotor 175 ccm verwendet. Der Motor
ist mit einem Kiihlgebladse fiir die Kiihlung des Motorzylinders ausgestattet. Der
Typ 502/00 ist zwecks Anlassen-Erleichterung mit einem Lichtanlasser versehen,
beim Typ 502/01 wird zum Anlassen ein Kickstarter verwendet.

Die Kupplung lauft im Olbad. Sie ist eine Fiinfscheibenkupplung mit Stahlscheiben
und Scheiben mit Korkbelag. Die Kupplung wird einesteils mittels Handhebels an
der linken Lenkerseite betdtigt, bei der Schaltung wird die Kupplung anderteils
mittels einer Spezialeinrichtung (selbsttitige Kupplungsausriickung), die durch
Schaltwelle betdtigt wird, ausgertickt.

Das Getriebe hat vier Gdnge und bildet mit dem Kurbelgehduse einen Block.

Das Einriicken der Gangstufen erfolgt durch einen zweiarmigen Fusshebel, der an
der linken Karosserieseite angebracht ist. Das Schaltwerk ist durch einen elektri-
schen Leerlaufanzeiger versehen.

Die Kraftiibertragung erfolgt durch Ketten. Die Primarkette ist durch den linken
Gehidusedeckel vollkommen verschalt und lduft im Olbad. Die Sekundérkette ist
vollgekapselt.

Vergaser JIKOV — Typ 2924 S 13. Durchlass @ 24 mm. Hauptdiise 109. Leerlauf-
diise 40. Fir das Einfahren der Maschine wird die Schiebernadel in den IV. Ein-
schnitt von oben eingestellt und die Leerlauf-Stellschraube um % Umdrehung
nach links herausgeschraubt. Nach dem Einlaufen der Maschine ist die Schieber-
nadel in den II. Einschnitt von oben umzustellen und die Leerlaufschraube derart
einzustellen, dass sie um %-1 Umdrehung nach links herausgeschraubt wird.

Die Rader — Die Radspeichen sind gepresst und an die Bremsnabe angeschweisst.

Die Felgen sind aus 2 Halften mittels 6 Schrauben (# 10) zusammengeschraubt und
mit 6 Muttern (# 17) an den Speichen befestigt.

Die Bremsen — Die Hinterradbremse wird mit dem rechten Fuss betdtigt und ihre
Einstellung wird mit der an dem Hinterrad-Bremshebel angebrachten Fliigelmutter
durchgefihrt.



Abb. 5. Absperrung der Maschine

Die Vorderradbremse wird mir der rechten Hand betatigt und ihre Einstellung ist
ohne Werkzeug moglich. Beide Bremsen sind sehr wirksam.

Die Karosserie ist selbsttragend, geschweisst aus gepressten Teilen, die derart
gewdhlt wurden, dass ihre maximale Festigkeit gewédhrleistet wird.

Der Kraftstoffbehdilter (Inhalt 12 Liter) ist aus Stahlblech gepresst und mit einem
tropfenformigen Patentverschluss versehen. Der Zweiwegekraftstoffhahn mit ei-
nem Filter sichert eine Kraftsfoffreserve von etwa | Liter (reicht ungefahr fur
25-30 km). Auf der oberen Flache des Kraftstoffbehdlters befindet sich ein
Gepdcktrager zur Beforderung von Gepackstiicken bis zum Maximalgewicht von
15 kg. Der Gepdacktrdger ist am Vorderteil mit drei Schrauben (# 10) und am
rickwartigen Teil mit der Kraftstoffbehalter-Entliiftungsschraube befestigt. Der
Kraftstoffbehdlter ist mit vier Muttern (# 14) am Karosserie-Vorderteil befestigt.
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Der Roller ist mit einem bequemen Doppelsattel mit Schaumgummieinlage ausge-
stattet. Unter dem Doppelsattel befindet sich ein absperrbarer Kasten zur Auf-
nahme des Werkzeug-Satzes, der Luftpumpe, der Batterie und kleiner Gepack-
stlicke. Die Absperrung wird mittels eines Dosischen Schlosses vorgenommen. Nach
dem Entfernen des Schlosses und dem Umklappen des Doppelsattels auf den Len-
ker wird der gesamte Raum des Kastens zugdnglich gemacht. Der Kasten ist an
der Karosserie mit sechs Muttern (# 14) befestigt.

Die Fussrasten sind direkt durch die Karosserie ausgebildet.

Der Lenker weist einen Aussendurchmesser von 22 mm und eine Breite von 685 mm
auf. Die Hebelhalter sind mit Gewinden fiir die Kupplungsseilzug- und Vorderrad-
brems-Seilzug Einstellung mittels Einstellschrauben versehen. Er besteht aus
einem Stiick.

Die Vorderradfederung erfolgt durch eine an beiden Seiten mit je einem Feder-
bein versehene Schwinggabel. Die eigene Federung der Schwinggabel wird mittels
einer Spiralfeder und die Dampfwirkung mittels eines hydraulischen Stossdam-
pfers erzielt. Die Federungselementen sind mit einem Ende auf der Schwinggabel
und mit dem anderen auf der Gabelsdule aufgehdngt. Der funktionsmdassige Hub
betragt 100 mm, der Stossddmpferinhalt in jedem Stossdampfer betrdgt 50 ccm.

Die Hinterradfederung erfolgt wieder durch eine Schwinggabel mit Federung und
hydraulischen Stossdampfern. Die Federbeine mit Stossdampfern sind mit ihrem
oberen Ende zur Karosserie befestigt. Der Hub der Hinterradfederung betragt
100 mm, der Stossddmpferinhalt betrdagt 50 ccm.

Die Absperrung der Maschine (Abb. 5) wird nach dem Offnen des Instrumenten-
Kastens und Drehen der Steuerung nach links durch das Hineinstecken des Stiftes
im Steuerkopf durchgefiithrt. Die Aufsperrung der Maschine wird umgekehrt
durchgefiihrt.

Der Geschwindigkeitsmesseristauf derlinken Seite des Instrumentenbretts mittels
eines Biigels befestigt.

Die Kontroll-Lampen (Abb. 14). Der Kontroll-Lampen Halter istim Inneren des Instru-
menten-Kastens befestigt. Die Schaugldser der Kontroll-Glithbirnen sind im Haken
an der Instrumententafel angebracht. Die linke Lampe mit orangefarbigem Licht
zeigt das Einschalten des Leerlaufes zwischen dem I. und 11. Gang, an die rechte
mit rotem Licht dient als Ladekontrolle der Lichtmaschine.
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3. BESCHREIBUNG DER ELEKTRISCHEN ANLAGE — TYP 502/01

Die elektrische Anlage ist eine Batterie-Ziind-Lichtanlage.

Die Lichtmaschine ist eine sechspolige Gleichstrommaschine mit einer Leistung von
45 W, Spannung 6 V.

Der Stator der Lichtmaschine ist am Motorgehduse mit zwei Schrauben M 6 befes-
tigt. Er tragt einen schwenkbaren (zwecks Einstellung der Frithziindung) Unter-
brecher, den Spannungsregler, die Anschlussplatte, die Kohlenbtirste und den Kon-
densator.

Der Anker der Lichtmaschine ist auf dem Kurbelwellenzapfen aufgesetzt und zu-
sammen mit der Nocke, die den Unterbrecher betdtigt, mittels einer Schraube
angezogen.

Der Spannungsregler mit selbsttatigem Schalter ist ein Apparat, der die Strom-
spannung konstant hélt und den Batteriestrom auf Lichtmaschinenstrom umschal-
tet. Mit dem uberschiissigen, von der Lichtmaschine erzeugten Strom, wird die
Batterie aufgeladen. Jede unfachmdssige Manipulation mit dem Regelschalter
ist zu unterlassen, da die Fabrik sowie der Regler-Erzeuger weder fiir die Licht-
maschine noch fiir den Regler Garantie leisten, falls an der Einstellung der Regler-
kontakte Anderungen vorgenommen wurden.

Abb. 6. Die Abbildung ist nur gultig fiir den Roller ohne Lichtanlasser, Typ 502/01. Beim Typ
502/00 sind im Werkzeugkasten zwei Batterien, bezeich. 3 MS 12, untergebracht, im Raum tuber
dem Motor ist sodann ein Spannungsregler mit dem Schiitz und eine Widerstandsspule untergebracht

1. Schlusslampe 6. Abblendschalter 11. Bremslichtschalter
2. Zundspule 7. Signalhorn 12. Ziindkerze

3. Batterie 8. Scheinwerfer 13. Kontroll-Lampe

4. Sicherung 15 A 9. Leerlaufkontakt 14. Hintere Blinker

5. Schaltkasten 10. Lichtmaschine Lichtanlasser 15. Vordere Blinker
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Schaltstellungen des Schaltkastenschliissels

Schlissel-
position

Schliissel voll eingesteckt

Schliissel halb eingesteckt (Motor lauft)

Alle Stromverbraucher
ausgeschaltet

sieche Bemerkung *) Zindung eingeschaltet Fahrt bei
o Tageslicht
**) Alle Stromverbraucher
ausgeschaltet
Zundung ausgeschaltet . .

; . Zindung, Standlicht und Stadtfahrt
Standlicht und Schlusslicht Schlusslicht eingeschaltet bei Nacht

eingeschaltet

Zundung ausgeschaltet
Fernlicht (Abblendlicht)
und Schlusslicht einge-
schaltet

**) Zundung ausgeschaltet,
Fernlicht (Abblendlicht),
Schlusslicht und Standlicht
eingeschaltet

Ziundung, Fernlicht
(Abblendlicht) u. Schluss-
licht eingeschaltet

*¥) Zindung, Fernlicht
(Abblendlicht), Schluss-
licht u. Standlicht
eingeschaltet

Nachtfahrt auf
freier Strasse

*) Signalhorn und Bremslicht sind gemadss der Verkehrsverordnungen stets eingeschaltet
(im Schaltkasten in die Klemme 30 angeschlossen) und koénnen nicht durch den Schalt-
kasten ausgeschaltet werden. In die Klemme 30 sind auch die Blinker angeschlossen.

**) Schaltstellungen des Schaltkastenschliissels fiir DDR. Das Bremslicht und das Signalhorn
sind in die Klemme angeschlossen.

Die Batterie 3 M 6 V 14 Ah ist ein Bleiakkumulator mit verdiinnter Schwefelsdure
als Elektrolyt: Sie ist im Werkzeugkasten untergebracht und mit ihrem Pluspol an
die Masse angeschlossen.

Der Schaltkasten vom Automobiltyp ist an der rechten Seite der Instrumententafels
angeordnet.

Die Stellungen der Umschalters (Abb. 7).

Der Bremslichtschalter ist in einem Halter an der rechten Karosserieseite im Raum
der rechten Seitentiir befestigt (Abb. 8).

Die Anschlussplatte, angebracht bei der Ziindspule, dient zum Abklemmen der aus
dem Motor fiihrenden Kabel bei Ausbau des Motorblocks.

Fur die Anschlussverbindungen dienen lackierte Autokabel, versehen mit Gummi-
tiillen mit Nummern. Die Leitungskabel von der Lichtmaschine zum Schaltkasten,

13



vom Schalter zur Batterie haben einen Leitungsquerschnitt von 1,5 mm?. Das Ziind-
kerze-Kabel hat auch einen Querschnitt von 1,5 mm? jedoch eine verstdrkte
Isolation. Die Kabel vom Schaltkasten zum Standlicht, zum Bremslichtschalter und
zum Schlusslicht haben einen Querschnitt von 0,5 mm?. Die restlichen Kabel haben

Abb. 8. Bremslichtschalter

einen Querschnitt von 1 mm?.

N —

RN YA W

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17a
17b
18a
18b
19.
20.
21.
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Stromverbraucher — Typ 502/01 — nach Nummern auf Abb. 9

Signalhorn 6 V

Scheinwerfer mit Glithlampen: 6 V 25/25 W Bilux-Glithlampe
6 V 1,5 W Standlicht

Abblendschalter

Zindspule PAL 6 V

Dreilage-Schaltkasten

Sicherung 15 A

Batterie 6 V 14 Ah von Motorrad-Typ

Schlusslampe mit Glithlampen: 6 V 5 W Schlusslicht und Beleuchtung

der Nummertafel 6 V 15 W Bremslicht

Ziindkerze PAL 14/240

Lichtmaschine 6 V 45 W mit Regler 6 V

Leerlaufanzeigeschalter

Bremslichtschalter

Signalhorn-Druckknopf

Ladungskontrollampe 6V, 1,5 W

Leerlaufanzeigelampe 6 V 1,5 W

Beleuchtungslampe des Geschwindigkeitsmessers

Linker vorderer Blinker — Glithlampe 6 V 15 W

Linker hinterer Blinker — Glithlampe 6 V 15 W

Rechter vorderer Blinker — Gliithlampe 6 V 15 W

Rechter hinterer Blinker — Gliihlampe 6 V 15 W

Anschlussplatte fiir Anklemmen der Kabel zur Lichtmaschine

Dreilage-Blinkerschalter

Stromunterbrecher fir Blinker






3a. BESCHREIBUNG DER ELEKTRISCHEN ANLAGE — TYP 502/00.

Die elektrische Anlage ist eine Batterie-Ziind-Lichtanlage. Die achtpolige Anlass-
Zind-Lichtmaschine 12 V/90 W gibt als Lichtmaschine eine Leistung von 100 W bei
der Spannung 12 V. Als Anlasser hat sie eine Maximalleistung von 0,25 PS bei
300 U/Min. und einer Spannung von 12 V. Das Eingriffsmoment ist 1 kgm bei der
Stromspannung 9 V.

Der Stator der Anlass-Ziind-Lichtmaschine ist walzenformig und am Motorgehduse
mit 4 Schrauben M 6 und Biligeln befestigt. Auf seiner Stirnfliche trdgt er einen
schwenkbaren Unterbrecher der elektrischen Ziindanlage, der nach Abnahme der
Tir im rechten Motorgehduse-Deckel von aussen zugdnglich ist, weiter die An-
schlussplatte zum Anschluss der Leitungskabel, den Kondensator und die Kohlen-
biirste zum Stromabnehmen vom Rotor.

Der Rotor der Anlass-Ziind-Lichtmaschine mit einer Nocke, die den Unterbrecher
betdtigt, ist auf dem Kegel des Kurbelwellen-Zapfens aufgesetzt und mittels einer
Schraube angezogen.

Das Regelrelais mit Schiitz ist am Batterie-Kasten im Gepdckraum angebracht. Es
dient einerseits zur Regelung des, den Verbrauchern durch die Anlass-Ziind-Licht-
maschine beim Gang des Motors gelieferten Stroms, anderseits als Schutz zum
Einschalten der Stromzuleitung fiir die Anlass-Ziind-Lichtmaschine beim Anlassen
des Motors. Zwei Anlass-Bleiakkumulatoren 6 V/12 Ah, mit verdiinnter Schwefel-
sdure als Elektrolyt, sind im Werkzeugkasten untergebracht. Sie sind hintereinan-
der geschaltet und einer ist mit seinem Pluspol an die Masse angeschlossen.

Der Schaltkasten ist an der rechten Seite des Instrumentenkastens untergebracht
und dient zum Einschalten des Stroms fiir einzelnde Stromverbraucher und fiir die
Anlass-Ziund-Lichtmaschine beim Anlassen des Motors. Die Stellungen fiir Strom-
verbraucher-Einschalten sind tibereinstimmend mit der Type 502/01. Die weitere,
nicht bezeichnete Stellung, links von der Nullstellung, dient zum Einschalten des
Stroms fiir den Anlasskreis beim Anlassen des Motors. In dieser Stellung muss
man wahrend des Anlassens den Schliissel festhalten und ihn nach Anspringen
des Motors wieder loslassen. Er kehrt selbsttédtig durch Federdruck in die Null-
stellung zuriick.

Der Bremslichtschalter ist in einem Halter an der rechten Karosserieseite im Raum
der rechten Seitentiir befestigt.

Fur die Anschlussverbindungen dienen lackierte Autokabel, welche entweder mit
Gummitiillen mit Nummern, oder mit farbigen Tiillen versehen sind. Die Kabel fiir
den Anlasskreis haben einen Querschnitt von 10 mm?.

Stromverbraucher — Typ 502/00 — nach Numern auf Abb. 10

1. Signalhorn 6 V 14. Ladungskontrollampe 12 V 1,5 W
2. Scheinwerfer mit Glihlampen: 15. Leerlaufanzeigelampe 12 V 1,5 W
12 V 35/35 W Bilux-Glihlampe 16. Regler mit Schiitz PAL 12 V
12 V 1,5 W Standlicht 17. Regelwiderstand
3. Abblendschalter 18. Beleuchtungslampe des Geschwindig-
4. Zundspule PAL 12 V keitsmessers
5. Schaltkasten (mit Lage fiir Anlassung) 19a Linker vorderer Blinker —
6. Sicherung 15 A Glihlampe 12 V 15 W
7. 2 Batterien 6 V 12 Ah, bezeich. 3 MS 12 19b Linker hinterer Blinker —
8. Schlusslampe mit Gliithlampen: 12 V5 W Glihlampe 12 V 15 W
Schlusslicht und Beleuchtung 20a Rechter vorderer Blinker —
der Nummertafel 12 V 15 W Bremslicht Glihlampe 12 V 15 W
9. Zindkerze PAL 14/240 20b Rechter hinterer Blinker —
10. Lichtanlasser PAL 12 V 100 W Glithlampe 12 V 15 W
11. Leerlaufanzeigeschalter 21. Dreilage-Blinkerschalter
12. Bremslichtschalter 22. Stromunterbrecher fir Blinker

13. Signalhorn-Druckknopf

Giultig nur fiir DDR. Der Blinkerschalter ist am Lenker angeordnet.
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4. EINFAHREN DER NEUEN MASCHINE

Wir empfehlen bei der Ubernahme der neuen Maschine vor der ersten Fahrt die Aus-
riistung zu tberpriifen und nachzusehen, ob im Getriebegehduse Ol eingefiillt ist.
Der Olstand im Getriebegehduse wird durch das mit der Schraube M 6x6 (Abb. 11)
verschlossene Kontroll-Loch bestimmt. Einfiillen von Ol — siehe Teil II, Kapitel 2
»Schmierung der Maschine”.

Ein neuer Roller muss zundchst ungefahr 2000 km eingefahren werden, bevor seine
Leistung voll ausgenutzt werden kann. Durch gewissenhaftes und vorsichtiges Ein-
fahren wird die Lebensdauer der Bestandteile erhoht; man beachte daher folgende
Weisungen:

a) Man mische den Kraftstoff im vorgeschriebenen Verhdltnis. Fiir die ersten
500 km mische man in den Kraftstoff Ol im Verhaltnis 1 : 12, bis zur Zuriick-
legung von 1500 km im Verhaltnis 1 : 15 und nach zuriickgelegten 1500 km und
mehr im Verhaltnis 1 : 20,

b) Fiir die ersten 500 km tiberschreite man nicht folgende Hoéchstgeschwindig-
keiten:

im ersten Gang 15 km/St.
im zweiten Gang 35 km/St.
im dritten Gang 45 km/St.
im vierten Gang 55 km/St.

c) Beim Anhalten lasse man den Motor mit der niedrigsten Drehzahl laufen,
d) Von Zeit zu Zeit sehe man alle Schrauben und Muttern nach, ob sie nicht ge-
lockert sind,

e) Nach zuriickgelegten 500 km wechsle man das Ol im Getriebekasten. Einen
zweiten Olwechsel nehme man nach 1500 km vor. Siehe Teil II, Kapitel 2,
,Schmierung der Maschine".

Abb. 11. Kontroll- und Einfiilléffnung fiir Ol
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Abb. 12. Betdtigung der Anreicherungsvorrichtung

5. BEDIENUNGSANLEITUNG

A. Vor der Fahrt

Man tiberzeugt sich, ob im Kraftstoffbehdlter Kraftstoff vorhanden ist. Der Behal-
terverschluss wird durch Drehung des Hebels um den rickwartigen Verschlussteil
nach links und durch Umklappen des Verschlusses nach vorne geoffnet. Ist der
Roller eingefahren, wird der Kraftstoff mit Ol im Verhéltnis 1: 20 gemischt.

Am Behdlter ist ein Auslasshahn montiert, der mittels eines Hebelchens an der Vor-
derwand des Rollers (Abb. 13) betdtigt wird; das Hebelchen ist mit dem Kraftstoff-
hahn durch eine Welle gelenkig verbunden. Das nach unten gedrehte Hebelchen
offnet die Kraftstoff-Zuleitung in den Vergaser, bei Drehung des Hebelchens nach
oben 6ffnet man eine Kraftstoffreserve, die fiir ungefahr 30 km ausreicht. Bei bei-
den waagerechten Lagen des Hebelchens ist die Kraftstoff-Zuleitung geschlossen.
Man uberpriift den Luftdruck der Reifen. Der Druck im Vorderreifen soll 1,1 Atd,
im Hinterreifen 1,4 Atll betragen. (Bei Fahrt mit Sozius wird der Druck im Hinter-
radreifen auf 1,7 Atii erhoht.)

B. Anwerfen des Motors

Falls der Motor kalt ist, pflegen die Kupplungsscheiben verklebt zu sein. Wir
empfehlen dem Fahrer vor dem Anwerfen des Motors die Kupplung zu tiberpriifen.
Man schaltet den ersten Gang ein, bewegt den Roller auf den Radern vorwdrts
und rickt zwei bis dreimal die Kupplung aus. Ist die Funktion der Kupplung
richtig, schaltet man wieder den Leerlauf ein.

19



a) Man o6ffnet den Kraftstoffhahn durch Drehen des Hebelchens nach unten, beim

Starten eines kalten Motors 6ffnet man noch die Anreicherungsvorrichtung des

Vergasers und zwar so, dass man den ausragenden Druckknopf des Startver-

gasers (Abb. 12) nach links umdreht, dann zieht man ihn ganz aus und durch

Rechtsumdrehen sichert man ihn gegen seine Zurilickschiebung. Unmittelbar

nach dem Anlassen wird seine Lage wieder durch Linksumdrehen und Hinein-

schieben gesichert.

Man steckt den Schliissel in den Schaltkasten und dreht in die entsprechende

Stellung (Abb. 7). Ist die Batterie in Ordnung, leuchtet die rechte Glithlampe an

der Instrumententafel (rotes Licht). Wenn die linke Gliihlampe an der Instru-

mententafel nicht leuchtet, muss der Leerlauf zwischen dem ersten und dem
zweiten Gang eingeschaltet werden. Man lasse jedoch nicht den Motor langere

Zeit mit eingeschalteter Ziindung stehen, da dies eine Entladung der Batterie,

unter Umstanden eine Beschddigung der Ziindspule zur Folge haben konnte.

¢) Man tritt den Starterhebel ein. Sobald der Motor anspringt, ldsst man den
Hebel, welcher in die urspriingliche Stellung zurtickfallt, los.

d) Das Anlassen beim Roller mit dem Lichtanlasser (Typ 502/00) wird folgender-
weise durchgefiihrt: Man dreht den eingesteckten Schliissel im Schaltkasten
nach links um, wodurch die Kontakte des Lichtanlasser-Schalters verbunden
werden und der Motor anspringt. Sobald der Motor anspringt, lasst man den
Schliissel, der selbsttdtig in die I. Stellung zurtickkehrt, los. Der Roller mit
Lichtanlasser ist mit keinem tiblichen Kickstarter-Hebel ausgestattet. Der Star-
terhebel, welcher in dem Werkzeug des Rollers enthalten ist, wird nur beim
Notanlassen benutzt; man nimmt ihn aus dem Gepdckraum aus, schiebt ihn auf
die abgesetzte Welle und nach Anlassen des Motors nimmt man ihn wieder ab
und wahrt ihn im Werkzeugsatz auf. Das Anlassen mittels dieses Starterhebels
wird nur im Falle, wenn die Batterien keinen gentigenden Strom fir ein
Lichtanlasser-Starten liefern, oder der Motor zu kalt und das Ol erstarrt ist,
durchgefihrt.

C. Fahrt

a) Beim Anfahren wird zunachst mit der linken Hand der Kupplungshebel angezo-
gen, mit der linken Fuss-Spitze wird durch das Niederdriicken des vorderen
Fuss-Schalthebelteiles der erste Gang eingeschaltet und unter gleichméassigem
Gasgeben wird der Kupplungshebel langsam losgelassen. Bei gerissenem Kupp-
lungsbowdenseil kann in der Weise angefahren werden, dass man den Fuss-
Schalthebel aus seiner unteren Lage langsam zuriickgehen ldsst. Hat man eine

b

~

0. Kraftstoffzufluss geschlossen 2. Kraftstoffzufluss geschlossen
1. Hauptzufluss des Kraftstoffes geoffnet 3. Zufluss der Kraftstoffreserve geoffnet
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Geschwindigkeit von etwa 15 km erreicht, wird das Gas gedrosselt, der hintere
Schalthebelteil mit der Ferse niedergetreten und dann wird wieder Gas zuge-
geben. Die weiteren Gdange werden in gleicher Weise geschaltet. Beim Zuriick-
schalten wird der vordere Schalthebelteil niedergetreten. Es empfiehlt sich,
beim Zuriickschalten die Kupplung anfangs durch den Handhebel auszurticken,
bis man sich das richtige Gefiihl aneignet, bei welcher Geschwindigkeit man
ohne Verwendung der Handausriickung auf einen niedrigeren Gang zuriick-
schalten kann. Wir machen darauf aufmerksam, dass sich zwischen dem dritten
und vierten Gang ein nicht bezeichneter Leerlauf befindet. Die beiden Leer-
laufe werden durch Niedertreten des Schalthebels bis zur halben Hubhohe
eingeschaltet.

b) Beim Anhalten drosselt man das Gas, driickt den Kupplungshebel, bremst ab
und ruckt den Schalthebel in die Lage ,Leerlauf* zwischen dem ersten und
zweiten Gang; erst dann ldsst man den Kupplungshebel los. Will man blos fiir
einen kurzen Augenblick anhalten (an Strassenkreuzungen und dgl.), so schal-
tet man vom eingerlickten Gang bei ausgeriickter Kupplung auf den ersten
Gang um und hélt die Kupplung ausgeriickt. Beim Bremsen betdtigt man auch
die Vorderradbremse, allerdings etwas spdter als die Hinterradbremse und
zwar ausschliesslich in gerader Fahrtrichtung.

D. Funktion der elektrischen Anlage beim Anwerfen des Motors und bei der Fahrt

Wenn der, bei stehendem Motor in den Schaltkasten voll eingesteckte Schliissel,
in die Stellungen 0-1-2 gedreht wird, muss die rote Glithlampe leuchten. Dies
bedeutet, dass die Lichtmaschine den eingeschalteten Stromverbrauchern keinen
Strom liefert und diese vielmehr den Strom der Batterie entnehmen. Nach dem
Anwerfen des Motors und Erreichung von 1300 U/Min., l6scht die rote Glithlampe
aus, die Batterie wird nicht entladen. Die Verbraucher werden von der Licht-
maschine gespeist und mit dem Stromiiberschuss wird die Batterie aufgeladen.
Wenn die rote Glithlampe auch bei hoher Motordrehzahl aufleuchtet, ist die elek-
trische Anlage nicht in Ordnung und man muss sie in einer Fachwerkstatte unter-
suchen lassen. Die orange Gliihlampe leuchtet, wenn der Leerlauf zwischen dem
I. und II. Gang eingeschaltet ist.

6. WAS ZU VERMEIDEN IST

Man lasse die Kupplung nicht unnétig lang ausgertickt, da sonst ein schneller Ver-
schleiss des Korkbelages der Kupplungsscheiben eintreten wiirde. Bei Bergauffahrt
helfe man niemals dem Motor durch ,Rutschenlassen” der Kupplung nach, sondern
schalte rechtzeitig auf einen niedrigeren Gang. Den I. Gang soll man mit Riick-
sicht auf die kleine Fahrgeschwindigkeit und die dadurch erhéhte Motorerwar-
mung sowenig wie moglich benutzen.

Abb. 14. Kontroll-Lichter
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II. WARTUNG

1. REINIGUNG DER MASCHINE

Die einfache und glatte Linie des Rollers gestattet ein leichtes Reinigen. Die Ma-
schine wird mit Wasser, am vorteilhaftesten mit Hilfe eines Schwammes gewa-
schen. Durch Ol und Staub verunreinigte Teile werden mit Petroleum gewaschen.
Beim Waschen der Maschine achte man darauf, dass kein Wasser in den Vergaser,
in den Scheinwerfer und in die Bremsen eindringt. Verchromte und lackierte Teile
werden abgetrocknet und mit einem Flanell-Lappen oder Wildleder blankpoliert.
Die lackierten Teile kann man auch mit einer Glanzlack-Polierpaste polieren.
Zwischen den Kihlrippen des Zylinders befindliches Wasser wird am vorteilhaftes-
&en dl;rch Anlassen des Motors beseitigt, bei dessen Erwdrmung das Wasser ver-
ampft.
Anmerkung: Benzin, Petroleum und Ol zersetzen Gummi (Bereifung, Lenker-
griffe, Fussraster). Man schiitze daher Gummiteile vor Beriihrung mit diesen
Flissigkeiten.
Die Wartung des Kiihlgebldase-Mechanismus ist nicht besonders anspruchsvoll. Von
Zeit zu Zeit werden die Gebldse-Fliigel durchgesehen und angesetzte Verunreini-
gungen (Staub oder Ol) entfernt. Durch diese Verunreinigungen an den Gebldse-
fligeln und Zylinderrippen koénnte der Wirkungsgrad der Motorkiithlung herab-
gesetzt werden.
Die Lager des Gebldse-Rotors werden nach Zuriicklegung von 10.000 km und nach
Ausbau des Gebldse-Rotors geschmiert. Aus dem Rotor wird die Gummieinlage
entfernt und vom Rotorzapfen wird der Sicherungsring abgenommen. Nun zieht
man den Rotor vom Zapfen herab. Die Lager und der Raum zwischen ihnen werden
mit Automobil-Schmierfett AV 2 geschmiert und das Kiihlgebldse wird dann wieder
zusammengebaut.

Die vollige Demontage des Gebldses wird wie folgt durchgefiihrt:

Man schraubt drei Schrauben des Deckels des Kiihlgebldse-Antriebes an dem lin-
ken Motorgehdusedeckel heraus und nimmt den Deckel ab.

Die zwei Verbindungsschrauben M 8 mit Muttern, welche den Gebldasekdrper mit
dem linken Motorgehdusedeckel zusammenhalten, werden geldst und der Geblase-
korper wird abgenommen.

Der Ausbau der Kugellager des Gebldserotors wird nach seinem Abziehen vom
Zapfen folgenderweise vorgenommen:

Von der Seite der Dichtung wird eine Einlage @ 14 eingeschoben und durch Druck
auf sie wird das Lager der Riemenscheibe herausgeschoben.

Durch Druck von der gegeniiberliegenden Seite wird das zweite Lager mit dem
Dichtungsring hinausgetrieben. Nach dem Einpressen der Kugellager durch Druck
auf den Aussenring des Lagers, wird der Dichtungsring eingepresst. Die weitere
Demontage des Motors stimmt mit der technischen Beschreibung fiir den Roller
Typ 501 tiberein.

2. SCHMIERUNG DER MASCHINE

(Schmierplan Abb. 15, 16)

Der Motor wird selbsttdtig durch das, dem Kraftstoff im Verhdltnis 1 : 20 beige-
mischte Ol geschmiert (SAE 40-50).

Das Getriebegehduse wird regelmassig ach Zurticklegung von 5000 km mit etwa

800 ccm Ol gefullt. Ein Olwechsel wird am vorteilhaftesten nach Beendigung einer
Fahrt vorgenommen, wenn Motor und Ol warm sind. Das warme Ol schwemmt den
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SCHMIERTAFEL

(Abb. 15,

—
©))
=

Nach ] E o |= E g i
zuriickge- Schmierstelle SES|REEZ| . Schmierstoff
scoce | 2728 im Sommer im Winter
legten km Zov|< Ja
w w
Shell Retinax A
Schwinggabel 1 1 Castrolease grease CL
Shell Retinax A
500 Vordere Schwinggabel 10 1 Castrolease grease CL
Handhebel-Bolzen (Vorder-
radbremse, Kupplung 2 1 SAE 50
1000 Getriebegehduse
(Nachftillen) 6 1 SAE 50 SAE 20
Zapfen des Unterbrecher-
Schwinghebels 5 1 SAE 50 SAE 20
Shell Retinax A
Unterbrecher Schmierfilz 5 1 Castrol heavy
3000 . Shell Retinax A
Gasdrehgriff 3 1 Castrol grease CL
Tachoantriebsspirale 4 1 SAE 50
Shell Retinax A
Sekundare Kette 7 1 Castrol graphited
Getriebegehduse
(Olwechsel) 6 1 SAE 50 SAE 20
Bremsschliissel 8 2 SAE 50 SAE 20
5000
Shell Retinax A
Bowden-Zugseile 9 4 Castrol brake cable grease
Shell Retinax A
Radlager 13 2 Castrolease heavy
. Castrolease heavy
8000 Stahlkugeln im Rahmenkopf 11 2 Shell Retinax A
10 000 Geblase-Lager 13 1 Shell Retinax A
Castrolease heavy
Nach Stossdampfer der vorderen 12 1 SAE 20 W/20
Bedarf Schwinggabel Castrol shockoil
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Grossteil der Unreinigkeiten mit heraus. Das Ablassen des alten Oles wird mittels
der Olablass-Schraube vorgenommen. — Abb. 17. Das Gehéduse wird mittels Spulol
(Lagerol) folgendermassen gereinigt:

Durch die Full6ffnung werden in das Getriebegehduse cca. 500 ccm Spiilol einge-
fillt und der Motor ungefdhr 2—5 Minuten lang mit niedriger Drehzahl laufen ge-
lassen (man fahrt entweder eine kurze Strecke oder stellt den Roller auf den Stan-
der). Dabei werden die einzelnen Gange gewechselt. Hierauf wird das Spiilél in ein
reines Gefdss abgelassen; nach dem Abstehen kann der reine Teil des Oles neuer-
lich verwendet werden. Man spiile das Getriebe niemals mit Petroleum oder Die-
seldl aus, ihre Reste wiirden das neue Ol entwerten. Der richtige Olstand im Getrie-
begehduse wird durch die Kontrollschraube bestimmt. Durch die Offnung dieser
Schraube priife man von Zeit zu Zeit den Olstand und fiille im Bedarfsfalle Ol
nach. Die Kupplung lauft im Olbad (Ol aus dem Getriebegehduse).

Vorderrad-Federung.

Die Federung der vorderen und hinteren Schwinggabel ist derart konstruiert, dass
das Stossdampferol nicht nachgefiillt werden muss. Es empfiehlt sich jedoch, das
Stossdampferdol nach Zuriicklegung von 10000 bis 15000 km auszuwechseln. Den
Stossddampferol-Wechsel empfehlen wir von einer Fachwerkstatte durchfiihren zu
lassen.

Vordere und hintere Schwinge.

Der Schwinghebel der Vordergabel wird nach Zuriicklegung von 500 km ge-
schmiert. Die hintere Schwinge ist mit Biichsen, die den ungiinstigen Einfliissen
des staubhaltigen Raumes ausgesetzt sind, versehen und deshalb empfehlen wir
ihre Schmierung nach Zuriicklegung von 500 bis 1000 km durchzufiihren.

Die Rader (Kugellager) werden nach Zuriicklegung von 5000 km geschmiert.

Der Stander ist schnell bereit und an die linke Seite schwenkbar, so dass beim
Stellen des Rollers die Maschine massig zur Seite geschwenkt werden muss. Von
Zeit zu Zeit schmiert man die Gleitflichen mit Ol. Fir Durchfiihrung irgendwel-
cher Demontage am Roller stellt man den Roller auf die Montage-Stander folgen-
derweise: Man nimmt zwei Stiicke der Stdanderarme ans dem Werkzeug. Zuerst von
einer und dann von zweiter Seite setzt man zwei Vorspriinge am oberen Ende des
Standerarmes in die zwei Ausschnitte an der Karosserie in der Ndhe des Motor-
halters ein. Bei Einsetzung hilft man sich durch Kippen des Rollers zur entgegen-
gesetzte Seite. Nach Beendigung der Montage nimmt man wieder die Stinderarme
ab und bewahrt sie im Werkzeug auf.

Die Primar-Kette ist durch den linken Deckel des Motorgehéduses vollkommen ver-
deckt und lauft im Olbad. Sie bedarf keinerlei Wartung. Wenn sie abgeniitzt ist,
muss sie durch eine neue Kette ersetzt werden. Wir empfehlen dies von einer
Fachwerkstétte ausfiihren zu lassen.

Die Sekundire-Kette wird nach Zuriicklegung von 3000 km wie folgt geschmiert:

Der Splint in der Verbindungsschraube der beiden Hélften der Kettenverschalung
wird ausgenommen, die mit Nute versehene Schraube ausgeschraubt und beide
Halften der Kettenverschalung werden so auseinander gezogen, dass die Ketten-
schloss-Platte zugdnglich ist. Das Kettenschloss wird zerlegt, die Reservekette
wird angeschlossen und die herauszunehmende Kette ausgezogen. Hiermit wird
zugleich die Reservekette auf die Kettenrdader aufgezogen, so dass bei Wieder-
holung dieser Arbeitsfolge bei einem neuen Aufziehen der Kette nach ihrer
Wartung die Manipulation wesentlich erleichtert ist. Beim Herausziehen der Kette
ist es notig, das Hinterteil des Rollers anzuheben, damit das Hinterrad gedreht
werden kann.

25



Die ausgebaute Kette wird zuerst in Petroleum gewaschen und mittels einer Draht-
biirste von groben Unreinigkeiten befreit; dann wird die Kette griindlich im Petro-
leumbad so lange durchgespiilt, bis die Kettenglieder bei der Kettenbewegung
zu rasseln aufhoéren. Dies bedeutet, dass der Kettenroller alle Unreinigkeiten und
Sand abgeschlammt wurden. Man ldsst das Petroleum der Kette abtropfen und
die Kette trocknen, hierauf wird die Kette in das auf cca 80° C angewdrmte Auto-
mobil-Schmierfett eingelegt, wobei man mit der Kette in diesem Bad bewegt, da-
mit das Fett in die Glieder hineindringen kann. Danach lasst man von der aufge-
hdngten Kette das tiberschiissige Fett abtropfen und die Kette wird wieder in die
Maschine eingebaut.

Gleichzeitig mit der Ketten-Wartung ist es wichtig, auch die Unreinikeiten von
der Kettenverschalung zu beseitigen.

Die Bowden-Seilziige zur Kupplung, zur Vorderradbremse und zum Vergaser wer-
den nach Zuriicklegung von 3000 bis 5000 km mit einigen Tropfen Ol geschmiert.
Den Gasdrehgriff schmiert man nach Zurticklegung von 5000 km nach Abnahme
des Drehgriffes vom Lenker. Zwecks Abziehen des Gasdrehgriffs wird dieser so
umgedreht, damit man durch das Loch die, den Pfropfen im Lenker festhaltende
Schraube ausschrauben kann.

Der Tacho-Antrieb wird nach Zuriicklegung von 3000 km mit einigen Tropfen Ol
geschmiert, nachdem er im Instrumentenkasten vom Geschwindigkeitsmesser los-
gemacht wurde.

Die Stahlkugeln im Steuerkopf werden gelegentlich einer Demontage (siehe Teil
I, Kapitel 16), mindestens jedoch nach Zuriicklegung von 8000 km mit Schmier-
fett geschmiert.

Abb. 17. Olablass-Schraube
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3. EINSTELLUNG
DER BREMSEN
(Abb. 18, 18a)

Die Bremsen des Rollers sind
hinreichend gross bemessen und
gegen Eindringen von Wasser,
das ihre Wirksamkeit schmaélern
wiirde, gut verschalt. Sie erfor-
dern lediglich von Zeit zu Zeit
eine Nachstellung, wenn der Be-
lag der Bremsbacken einiger-
massen abgentitzt ist (die Brems-
hebel weisen einen ldngeren
Hub auf). Die Vorderradbremse
wird durch drehen der Fliigel-
mutter auf dem Vorderrad-
deckel (Abb. 18), grob einge-
stellt; eine weitere Einstellung
bei der Abnutzung des Brems-
belages wirdmittels der, an der
Lenkstange befindlichen Ein-
stellschraube durchgefiihrt. Die
Hinterradbremse wird durch
Drehen der Fligelmutter an
dem ausragenden Endstiick des
Hinterrad-Bremsseilzugs bei dem
Bremshebel des Hinterrades ein-
gestellt. Nach der Einstellung
tberprift man die Rader, die
sich frei drehen missen. Gleich-
zeitig mit der Hinterradbremse
wird auch der Bremslichtschal-

ter eingestellt.

Abb. 18. Einstellung der Vorderradbremse

Abb. 18a. Feineinstellung der Vorderradbremse
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4. BEREIFUNG (Abb. 19)

Die Lebensdauer des Reifens hdangt davon ab, wie der Luftdruck im Luftschlauch
der Belastung angepasst ist, der die Bereifung ausgesetzt ist. Die Fahrt auf unzu-
langlich aufgepumpten Reifen verursacht Bruch der Kordfasern an den Flanken
des Reifens. Der Luftdruck soll im Vorderreifen 1,1 Atdi, im Hinterreifen 1,4 Ati
betragen (bei Fahrt mit Sozius wird der Hinterradreifen auf 1,7 Atli aufgepumpt).
Wir empfehlen den Reifen-Luftdruck mit einem Manometer zu priifen. Es ist be-
kannt, dass der Druck in der Bereifung bei langer Fahrt im Sommer (an heissen
Tagen) steigt. Im Winter kann man bei Schnee und Glatteis mit nur teilweiser auf-
gepumpter Bereifung fahren (dadurch wird die Fiihrung der Maschine erleichtert).
Wir machen noch darauf aufmerksam, dass Ol, Benzin und heftige Sonnenbestrah-
lung fiir die Bereifung schadlich sind. Von Zeit zu Zeit untersuche man die Berei-
fung und beseitige gegebenenfalls Gegenstidnde, die im Reifenmuster verspreizt
sind (scharfe Steine, Glasscherben und dgl.).

Ein undichtes Luftventil wird in der Weise festgestellt, dass man die Ventilkappe
abschraubt und das Ventil anfeuchtet. Bilden sich am Ventil Luftblasen, entweicht
Luft durch das Ventil. In diesem Falle wird der Ventilkegel festgezogen (dazu
dient die mit einem Einschnitt versehene zweite Seite der Ventilkappe). Bringt
diese Massnahme keinen Erfolg, dann schraubt man das Ventil heraus und ersetzt
es durch ein neues. Es empfielt sich, ein oder zwei Reserve-Ventilkegel mitzu-
fihren. Einen beschéadigten Luftschlauch setzt man durch Verkleben in Stand. Zu
diesem Zweck wird der Reifen folgendermassen von der Felge abgenommen:

Man baut das Vorderrad aus, schraubt die 6 Muttern (# 17) aus, die die Felge an

die Radspeichen befestigen und nimmt die Felge ab.

Die Hinterradfelge wird auf dhnlicher Weise wie beim Vorderrad erst nach Her-
ausnahme des Hinterrades abgenommen, da das Hinterrad in der beiderseitigen

Schwinge aufgelagert ist.

Der Schlauch wird an der Schadenstelle mit einem Stiick Glaspapier aufgerauht,
die aufgerauhte Stelle mit Gummiklebstoff bestrichen und erst nach dem Trocknen
des Klebstoffes das Pflaster aufgeklebt, das zuvor von seinem Schutzbelag befreit
wird. Das Pflaster muss besonders an den Ridndern gut angedriickt werden. Die
ganze Klebstelle wird sodann mit Talkum eingestreut, damit der Schlauch an den

Stellen, die mit Klebstoff bestrichen wurden, nicht an der Reifen-Innenwand fest-
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Abb. 19. Reifenmontage

kleben kann. Der Reifen wird griindlich nachgesehen und ein unter Umstdnden in
ihm verbliebener Nagel mit Hilfe einer Zange beseitigt.

Die abermalige Montage des Reifens wird wie folgt durchgefiihrt:
Der Schlauch wird teilweise aufgepumpt, in den Reifen eingelegt, das Luftventil
durch die Offnung in der Felgenhifte gesteckt und mit der Mutter gesichert (nicht
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festziehen). Sodann wird die zweite Felgenhdlfte beigelegt und beide Halften mit
6 Schrauben (# 10) mit Muttern (# 17) zusammengeschraubt. Nach dem Auf-
pumpen wird die Felge auf die Speichenschrauben aufgesetzt und mit Muttern
gesichert.

Das Verkleben des Schlauches ist eine provisorische, unterwegs erforderliche
Arbeit, wenn ein Nagel eine Reifenpanne verursacht hat. Eine definitive Instand-
setzung wird am besten in einer Vulkanisisier-Werkstéatte durchgefiihrt. Ein durch
einen scharfkantigen Stein oder eine Glasscherbe beschddigter Reifen wird gleich-
falls in einer solchen Werkstdtte gut in Stand gesetzt.

5. DAS SPANNEN DER KETTE (Abb. 20)

Die Hinterradachse wird gelockert, d. i. die Steckachsen-Mutter (# 22) und die
Mutter der Kettenradbiichse (# 32) werden gelost (man klopft auf Steckachse und
Biichsen-Mutter). Sodann werden die vorderen Kettenspanner-Muttern (# 14) ge-

Abb. 20. Spannen der Kette

30



Abb. 21. Hilfsstarter-Hebel

lockert und die hinternen Einstell-Muttern gleichmédssig angezogen. Nach der Ein-
stellung werden die Kettenspann-Muttern (# 14), sodann de Blichsen-Mutter
(# 32) und schliesslich die Steckachsen-Mutter (# 22) festgezogen.

Man achte darauf, dass das Hinterrad in der Spur des Vorderrades lauft. Ferner
muss die Hinterradbremse nachgestellt werden, da sie nach der Verschiebung des
Hinterrades dauernd bremsen wiirde. Auch der Bremslichtschalter wird tiberprift.
Nach Zuriicklegung von je 1000 km wird die Kettenspannung kontrolliert. Man ent-
fernt den Deckel der Kontroll6ffnung in der Kettenverschalung und driickt die
Kette nieder. Der Kettendurchhang muss etwa 2 cm betragen.

6. DIE KUPPLUNG UND IHRE EINSTELLUNG
(Abb. 22, 23)

Es empfiehlt sich, von Zeit zu Zeit die handbetatigte, sowie die selbsttatige Kupp-
lungsausriickung wie folgt einzustellen (Abb. 23).
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a) Die Einstellschraube der Handkupplung (2) wird ein wenig eingeschraubt, wo-
durch der Handhebel gelockert wird.

b) Die Ausriicknocke (6) und Ausriickrolle (5) der selbsttdatigen Kupplungsaus-
rickung werden mit Benzin oder Petroleum gereinigt.

¢) Mit den Fingern der linken Hand ergreift man die Rolle (5) der selbsttdtigen
Kupplungsausriickung und bewegt die in Richtung zu der Nocke und zuriick.

1. Schalthebel 6. Trager der Kupplungs- 10. Rolle der selbsttatigen

2. Anwerfhebel ausrtickvorrichtung Ausrtckvorrichtung

3. Kupplung 7. Stahlkugel 11. Nocke der selbsttdtigen

4. Kupplungsausrtick- 8. Handausrtickungshebel Ausrtickvorrichtung
stange mit Stiitze 9. Stellschraube der selbst- 12. Schale

5. Kupplungsausriickstange tatigen Ausriickvorrichtung
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d) Wird ein Spiel festgestellt, dreht man die Einstellschraube der selbsttdtigen
Kupplungsausriickung (4) so lange nach rechts, bis man feststellt, dass das
Spiel zwischen Rolle (5) und Nocke (6) cca 0,1 bis 0,3 mm betragt.

m
~

Die handbetédtigte Kupplungsausriickung wird mit der Stellschraube an der
Lenkstange soweit eingestellt, dass der Kupplungshebel an der Lenkstange einen
geringen Leergang aufweist.

f) Die Nocke (6) und Rolle (5) der selbsttatigen Kupplungsausriickung sind leicht
mit Schmierfett einzufetten.

—

Die grobe Hubeinstellung der Kupplung wird durch die Lageumstellung des
Kupplungsseilzuges im Befestigungsroller an dem Tragerhebel so durchgefiihrt,
dass man die Schraube im Roller 16st, durch Verschiebung des Seilzugs seine
richtige Lage regelt und mit der Schraube wieder sichert.

g

Abb. 23. Einstellung der Kupplung

1. Bowdenzug der handbetatigten 4. Stellschraube der selbsttatigen Ausriick-
Ausrtickungsvorrichtung vorrichtung

3. Sicherungsschraube des Bowdenzu- 5. Rolle der selbsttatigen Ausriickvorrichtung

ges 6. Nocke der selbsttatigen Ausrtickvorrichtung
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7. VERGASER JIKOV 2924 S-13

Der neue JIKOV-Vergaser ist als Monoblock ausgefiihrt, d. h. Zerstdubungs- und
Schwimmerkammer bilden ein Gehduse und ist mit einer Anreicherungsvorrichtung
fir die Anreicherung des Gemisches beim Motoranlassen ausgestattet. Der Vergaser
ist mit einem Flansch versehen, mit dem er am Motorgehduse aufsitzt; zum Motor-
gehduse ist er mit Hilfe von, im Motorgehduse eingeschraubten Stiftschrauben mit
Muttern befestigt. Zwischen dem Vergaserflansch und dem Motorgehause ist eine
Isoliereinlage eingefligt, die den Warmeiibergang vom Motorgehduse auf das Ver-
gasergehduse verhindert. Der Vergaser ist vom Erzeugungswerk fiir das Einfahren
eingestellt und nach Zuriicklegung von 2000 km muss er auf die, auf Seite 9 ange-
flihrten Werte nachgestellt werden. Diese Einstellung wird so durchgefiihrt, dass
man den Gasbowdenzug abtrennt und die Haarnadelsicherung an der Schieber-
nadel in den vorgeschriebenen Einschnitt umstellt. Die Leerlauf-Stellschraube
wird so umgestellt, dass man sie vollig in den Vergaserkorper einschraubt und
dann wieder um die vorgeschriebene Umdrehungsgrosse herausschraubt.

Die wichtigsten Teile des Vergasers, welche die Zusammensetzung des, in den
Motor gelieferten Gemisches beinflussen, sind folgende:

a) Die Hauptdiise beeinflusst die Zusammensetzung des Gemisches bei grosster
Schieberoffnung. Sie ist nach Herausschrauben der Diisenschraube zugéanglich.
Wenn die Diise durch Unreinigkeiten verstopft ist, springt der Motor nicht an,
unter Umstanden ldsst er sich anwerfen, bleibt jedoch wieder stehen und zieht
nicht.

b

~

Die Nadel des Gasschiebers, deren Lage die Zusammensetzung des Gemisches
bei mittlerer Drehzahl beeinflusst, ist im Gasschieber exzentrisch angeordnet;
mit ihrem Kegel reicht die Nadel in den Vergaserkamin und 6ffnet beim Heben
des Gasschiebers (Gaszugeben) einen allmdhlich gréosser werdenden Kraftstoff-
zugang in das Gemisch. Die Nadel kann im Schieber vertikal mit Hilfe der
Einschnitte mit der Haarnadelsicherung, an der die Nadel aufgehdngt ist, um-
gestellt werden. Wenn die Haarnadelsicherung in den tiefer liegenden Ein-
schnitten angebracht ist, ist das Gemisch reichhaltiger, wenn sie in den héher
liegenden Einschnitten angebracht ist, ist das Gemisch magerer.

c) Die Leerlaufdiise und die Einstellung der Leerlauf-Stellschraube beeinflussen
die Zusammensetzung des Gemisches bei Leerlauf des Motors und bei niedriger
Drehzahl. Die Leerlauf-Stellschraube regelt den Querschnitt des Luftkanals
durch den Luft in den Leerlaufkanal geleitet wird. Bei festgezogener Stell-
schraube ist der Luftzugang offen und das Gemisch magerer.

d) Der Gasschieber wird mittels Bowdenzuges vom Gasdrehgriff betdtigt und
offnet, bzw. schliesst den Luftzugang und damit auch den Zugang des Gemisches
in den Motor.

e) Zwecks Anlassen-Erleichterung ist der Vergaser mit einer Einrichtung, welche
beim Starten der Maschine ein angereichtertes Gemisch, unabhdnging von Diisen
und Schieberlage liefert, ausgestattet. In einem besonderen Zylinder beim Ver-

gaser bewegt sich ein kleiner Kolben, welcher den Zutritt von der Sattungs-
kammer in den Vergaserstutzen schliesst oder offnet. Der kleine Kolben ist
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mittels eines Seilzuges betdtigt. Der Betdtigungsknopf befindet sich an der lin-
ken Stirnseite der Karosserie. Beim Starten wird der betdatigungsknopf an der
linken Seite des Instrumentenbretts angehoben und gedreht, wodurch der
kleine Kolben aufgezogen wird und die Anreicherung des Gemisches beim Star-
ten ermoglicht. Nach dem durchgefiihrten Start wird der Betdtigungsknopf
zurlickgedreht und in die untere Lage eingeschoben, sodass der Motor weiter
normales Gemisch bekommt.
Es empfiehlt sich, am Vergaser keinerlei Eingriffe vorzunehmen, mit Aus-
nahme der Reinigung, Spiilung in Benzin und Einstellung nach Vorschrift des Lie-
ferwerkes. Abweichungen von der grundlegenden Einstellung konnen unter Beriick-
sichtigung von Anbauten am Motorrad und seiner Verwendung unter verschiede-
nen klimatischen Bedingungen sowie mit Riicksicht auf den verwendeten Kraft-
stoff, jedoch nur in kleinen Bereichen bei sorgfiltiger Kontrolle des Kraftstoffver-
brauchs und der Motorleistung nach der neuen Einstellung vorgenommen werden.
Bei magerem Gemisch springt der Motor nur schwer an und zeigt Neigung zu
Selbstziindungen, er verliert an Leistung, wird heiss und die Auspuffrohren laufen
blau an.

1. Vergasergehéduse 8. Gasschiebernadel

2. Schwimmergehause 9. Nadelsicherung

3. Leerlaufeinstell-Schraube 10. Feder des Schiebers )

4. Gasschieberanschlag-Schraube 11. B_owdenzug-Fuhrung der Schieberkammer
5. Schraube mit Dichtung 12. Sicherungsmutter )

6. Hauptdiise 13. Bowglenzug—Fuhrung der Anreicherungs-
7. Gasschieber vorrichtung
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Die Ziindkerze weist in diesem Falle in der Regel einen weiss gefarbten Isolator
auf (bei Verwendung einer Ziindkerze des vorgeschriebenen Warmewertes), der
Motor zeigt Neigung zum Klemmen.

Ein reiches Gemisch macht sich durch einen schwerfélligen Lauf des Motors be-
merkbar. Aus dem Auspuffrohr geht starker Rauch, der Isolator der Ziindkerze ist
schwarz und verdélt.

Wenn in den Motor falsche Luft gelangt, sei es infolge schlechten Aufliegens des
Vergaserflansches am Motorgehduse oder infolge schadhafter Dichtungen an der
Kurbelwelle und Undichtheit des Kurbelgehauses, verhalt sich der Motor auch bei
richtig eingestelltem Vergaser, als ob das Gemisch zu mager ware.

Ansaugdampfer (Abb. 25)

Der Ansaugddampfer ist mit 2 Schrauben an die Kotflligelwand befestigt und mit
dem Vergaser durch eine Gummimanschette verbunden. Er dient zur Verminde-
rung des Motoransauglirmes und ersetzt den normalen Vergaser-Luftfilter. Die
zylinderformige Filtereinlage ist im Ansaugddmpferkorper untergebracht; dieser
Filter fangt 95 % der Unreinigkeiten auf. Nach Abnahme des Gepéackkastens und
des Ansaugdampfer-Deckels kann der Filter herausgenommen werden. Nach Zu-
riicklegung von 3000 km ist der Luftfilter in Benzin zu waschen und dann mit
einem Ol-Benzingemisch im Verhéltnis 1 : 1 anzufeuchten.

1. Ansaugdampferdeckel 2. Ansaugddmpfergehduse 3. Luftreinigungseinlage
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8. WARTUNG DER
ELEKTRISCHEN ANLAGE

Die Leitungskabel werden von Zeit zu
Zeit nachgesehen; Stellen mit bescha-
digter Isolation werden mit Isolier-
band umwickelt. Eine schadhafte Iso-
lierung kéonnte Kurzschluss und unter
Umstdnden sogar eine Zerstorung der
Batterie verursachen.

Die Ziindkerze wird von Zeit zu Zeit
gereinigt, die Olkohle vorsichtig abge-
schabt und gegebenenfalls der Elek-
troden-Abstand auf 0,5 mm durch vor-
sichtiges Zurechtbiegen der am Ker-
zengehduse befindlichen Elektrode
eingestellt.

Die Sicherung ist in einem Bakelitge-
hduse an der inneren Seite der Instru-
mentenkastentlir untergebracht. Bei
Ersatz der Sicherung verwende man
niemals eine Sicherung, die starker ist Abb. 26. Erneuerung der Sicherung
als 15 A (Abb. 26).

Den Bremslichtschalter (Abb 8) stellt man nach Lockerung der beiden Schrauben
(M 4) durch Verschieben des Bakelitschalterkorpers je nach Bedarf nach rechts
oder links. Die Einstellung des Bremslichtschalters ist stets nach Einstellung der
Hinterradbremse zu liberpriifen.

Die Wartung der Lichtmaschine

Nach 5000 km wird der Abstand der Unterbrecherkontakte und die Einstellung der
Frihziindung Uberpriift, gegebenenfalls nachgestellt. Siehe Absatz ,Einstellung
der Frithziindung®. Nach 10 000 km ist die Abniitzung der Kohlenbtirsten nachzu-
sehen. Sind die Birsten kiirzer als 8 mm, missen sie erneuert werden. Wenn sie
sich nicht frei in den Blrstenhaltern bewegen, sind sie verunreinigt und miissen
ausgebaut werden. Die Gleitflichen der Kohlenbiirsten diirfen niemals gefeilt wer-
den, es ist vielmehr beim Wiedereinbau darauf zu achten, dass sie in der gleichen
Lage in die Halter eingesetzt werden, in der sie sich urspriinglich befanden. Der
Kollektor wird mit einem in Benzin getrdnkten Putzlappen gereinigt. Grossere
Reparaturen an der Lichtmaschine sollten nur von Fachwerkstdtten ausgefiihrt
werden.
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Friithziindung

a)

b)

Q)

d)

Die Ziindkerze wird ausgeschraubt und in die Kerzenbohrung ein Messgerat
mit Gewinde M 14 x 1,25, eine Speziallehre eingeschraubt oder ein Stiick Draht
eingesteckt.

Die Kurbelwelle wird nach rechts gedreht (in Drehrichtung des laufenden Mo-
tors) und so die obere Totpunktlage des Kolbens gefunden.

Bei dieser Kolbenstellung wird der Abstand zwischen den Unterbrecherkontak-
ten durch die Stellschraube eingestellt. Der Abstand wird mit der im Werkzeug-
satz mitgelieferten Lehre gemessen (Abb. 27), Das diinnere Blech der Lehre soll
gerade noch zwischen den Kontakten durchgezogen werden kdnnen, dass star-
kere Blech jedoch nicht durchgehen.

Durch Zuriickdrehen der Kurbelwelle (nach links) wird der Kolben um 3,5 mm
niedriger gestellt.

Bei dieser Kolbenstellung wird der Abstand zwischen den Unterbrecherkontak-
ten nochmals nachgepriift. Er darf héchstens 0,05 mm betragen. Die Messung
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Abb. 28. Lichtmaschine

wird mittels einer Stahlblechlehre oder eines Blattes Zigarettenpapier vorge-
nommen, das zwischen den Kontakten knapp hindurchgehen soll.

f) Ist der Kontaktabstand kleiner oder grosser, werden die beiden Schrauben
gelockert, mit denen die Unterbrechergrundplatte am Stator befestigt ist, der
Kontaktabstand wird durch Schwenken der Grundplatte nach rechts (der Ab-
stand wird kleiner), oder durch Schwenken nach links (der Abstand wird
grosser) auf 0,05 mm eingestellt.

g) Nach der Einstellung werden die beiden Schrauben wieder festgezogen.

Inbetriebsetzung der Batterie (soll nur einer Werkstdtte anvertraut werden)

1. Man beseitigt eventuell unter den Pfropfen oder auf den Pfropfen befindliche
Einlagen. Alle Batterie-Zellen werden mit Akkumulator-Schwefelsdure der Dichte
1,285 (32 Be).

2. Die Batterie wird 2 Stunden in Ruhe gelassen und sodann wird das Elektrolyt-
niveau bis zur vorgeschriebenen Hohe mit Schwefelsdure ausgeglichen.
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3. Man schliesst die Batterie an eine Gleichstromquelle an.

4, Man ladet die Batterie beim ersten Aufladen fiir die Dauer von 50 Stunden
bis zur angegebenen Endspannung und Elektrolytdichte die sich auf die Dauer von
2 Stunden des Aufladens nicht andert, auf Ladestrom 0,7 A).

5. Steigt die Temperatur des Elektrolytes tiber 40° C (in den Tropen 50° C), muss
das Aufladen bis zum Riickgang der Temperatur unter die erwdhnten Grenzen
unterbrochen werden.

6. Weist die Flussigkeit nach beendigtem Aufladen eine hohere Dichte auf, als
vorgeschrieben, ist die Dichte durch Zugabe von destilliertem Wasser anzupassen.
Nach beendigtem Aufladen wird ebenfalls das Elektrolytniveau auf die vorge-
schriebene Hohe gebracht.

7.Vor der Batteriemontage am Roller ist die Batterie durch einen normalen
Entladestrom 0,6 A bis auf eine Spannung von 1,75 V je Platte zu entladen und
normal aufzuladen. Nach Beendigung des Aufladens werden die Pfropfen einge-
schraubt, die Batterie an den Roller gut befestigt und sorgfiltig angeschlossen.

Wartung der Batterie

1. Die Wartung der Batterie ist einfach. Es ist nur zu beachten, damit das Niveau
der Fliissigkeit, welche verdampft, zugleich mit der kleinen Offnung, d. h. etwa
5 mm lber dem oberen Rand der Batterieplatten stehe. Die Batterie darf nur mit
destilliertem Wasser nachgefiillt werden.

2. Falls die Flussigkeit ausgegossen wurde, soll die Batterie mit verdinnter
Sdure nachgefiillt werden. Die richtige Fliissigkeitsdichte hat grossen Einfluss auf
den Ladevorgang und schiitzt die Batterie im Winter vor dem Einfrieren.

3. Alle 3 Monate lasst man den Batteriezustand in einer Fachwerkstatte tiber-
prifen.

4. Steht die Maschine langere Zeit ausser Betrieb, muss die Batterie ausgebaut
und an einem trockenen Ort aufbewahrt werden. Nach vier Wochen fillt man
destilliertes Wasser nach und ldsst die Batterie nachladen.

Mindestens einmal innerhalb 2 Monaten soll die Batterie entladen (1,75 V je
Zelle) und wieder auf Vollspannung aufgeladen werden.

5. Beim Anschluss der Batterie an den Roller muss sie mit ihrem Pluspol an die
Masse angeschlossen werden. Ein schlechter Anschluss der Batterie hdtte ein
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Abb. 29. Einstellung
des Scheinwerfer-Lichtkegels

Durchbrennen der Sicherung, event. die Beschddigung der elektrischen Ausriistung
zur Folge.

6. Die Kontakte der Batterie sind rein zu halten. Ein leichter Anstrich mit
Schmierfett schiitzt die Pole vor Beschadigung durch Saure.

9. DEKARBONISIERUNG

Es empfiehlt sich, nach Zuriicklegung von 5000—10000 Km eine Dekarbonisierung
vorzunehmen (erforderliche Demontage siehe Teil III, Kapitel 6 und 7). Die nieder-
geschlagenen Riickstinde des verbrannten Kraftstoffes (Olkohle) setzen die Lei-
stung des Motors herab und verursachen tibermassige Erwarmung. Die am Kolben,
Zylinderkopf und in den Auspuffkandlen haftenden Kohlenriickstinde werden
durch vorsichtiges Abschaben beseitigt. Geichzeitig entfernt man die Olkohle aus
den Nuten der Kolbenringe (am besten mit einem alten gebrochenen Kolbenring).
Beim Wiedereinbau montiere man die Kolbenringe in die gleichen Nuten, in denen
sie sich vor dem Ausbau befanden. Nach dem Abschaben der Olkohle werden die
betreffenden Teile blankpoliert und vor dem Einbau in reinem Benzin oder Petro-
leum gewaschen.
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Nach Zuriicklegung von 3000 km werden die Einlagen der Auspufftopfe (Abb. 30)
ausgebaut und mit einer Drahtbiirste gesdubert. (Gegebenenfalls kann man die
ausmontierten Dampfereinlagen mit Benzin begiessen und ,ausbrennen®. Achtung
— Feuergefahr! Nur auf einem freien Platz vornehmen).

Die Offnungen in den Auspufftopfeinlagen sollen nicht erweitert werden, da jede
Anderung Leistung und Verbrauch des Motors beeinflusst.

Demontage der Auspufftopfe siehe Teil III, Kapitel 11.

10. KONTROLLE DER SCHRAUBEN UND MUTTERN

Nach Zurtiicklegung von 500 km sind samtliche Schrauben und Muttern zu iber-
prifen und festzuziehen.

1. Die Schrauben zur Befestigung des Motors an die Karosserie.
2. Die Mutter der Steuerung (Saule).

3. Die Schrauben zur Befestigung des Hinterradfederblocks und des Motor-
blocks an die Karosserie.

4. Die Hinterrad-Achsenmutter.

Abb. 30. Ausgebauter Auspuffdampfer
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III. DEMONTAGE UND MONTAGE
OHNE SPEZIAL-WERKZEUG

1. AUSBAU DES VORDERRADES

Der Bowdenseilzug der Vorderradbremse wird gelost (Abb. 31), die Achsenmutter
(# 19) wird abgeschraubt und der Federring abgenommen. Die Steckachse wird
herausgeschoben und das Rad abgenommen (Abb. 32). Bei der Montage wird der
Schwingarm zwischen die Deckelzapfen eingeschoben, die zum Auffangen der
Bremsreaktion dienen. Nach dem Einstecken der Achse und Aufsetzen des Feder-
ringes (nicht vergessen!) wird das Rad durch die Mutter (# 19) gesichert. Man
befestigt den Bowdenseilzug und stellt die Bremse derart ein, dass sich das Rad

frei drehen kann.

Auswechslung der Vorderradkugellager

Man nimmt den Deckel samt Bremsbacken ab, von der anderen Seite den Naben-
deckel samt Dichtung und Lagersicherung. Von der gegeniiberliegenden Seite
treibt man mittels eines Rohres das zweite Kugellager so weit in die Nabe, bis das
entsicherte Kugellager herausfallt. Der Stellring des Distanzrohres wird herausge-
nommen und das verbleibende Lager samt Fassung und Distanzrohr mittels eines
Rohres nach der anderen Seite hinausgetrieben. Die Abmessungen des fiir diesen
Vorgang erforderlichen Rohres sind @ 22/14 x50.

Die neuen Lager werden durch Druck auf den dusseren Ring eingepresst, am besten
mit Hilfe eines Rohres @ 30/22 %20 mm. Durch Verwendung eines Rohres von klei-
nerem Durchmmesser und durch Schldage (Druck) auf den inneren Ring kann das
neue Lager beschddigt werden. Bei der Auswechslung sind die Kugellager ordent-

lich mit Schmierfett V 3 einzufetten.
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Abb. 32. Ausbau des Vorderrades

2. AUSBAU DES HINTERRADES (Abb. 33)

Die Mutter (# 22) an der linken Seite der Hinterradachse wird abgeschraubt und
die Achse herausgezogen. Damit wird das Hinterrad mit den Arretierungshalter los-
gemacht und das Rad kann abgenommen werden. Hiebei ist es nicht notig den
Bremsseilzug abzutrennen. das Kettenrad kann erst nach der Demontage der Ket-
tenverschalung und des rechten Motorgehduse-Deckels ausgebaut werden. Dabei
wird die Mutter (# 32) an der Kettenrad-Biichse abgeschraubt. Bei der Montage
werden die beiden Muttern wieder gut festgezogen. Zwecks Reifendemontage wird
die Felge nach dem Ausschrauben der sechs Muttern (# 17) an den Radspeichen
abgenommen.
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3. DEMONTAGE DES MOTORBLOCKS

Man klemmt die, aus dem Motor zur Anschlussplatte und Ziindspule fiihrenden
Kabel ab und entfernt das Ziindkabel von der Ziindkerze. Sodann l6st man den
Tachoantrieb, den Seilzug der Hinterradbremse vom Bremshebel, die Schaltstange
vom Schalthebel, den Kupplungsbowdenzug im Motor, die Kraftstoffzuleitung, den
Gasbowdenzug samt Gasschieber und die Auspuffddmpfer.

Man schraubt die vier Schrauben (# 17) des vorderen Motorhalters sowie die zwei
Schrauben (# 22) des Schwingbolzens ab. Nach Herausnahme der Befestigungs-
schrauben l6st man dann an beiden Seiten der Schwinge die unteren Ende der
Hinterrad-Federungselemente und ldsst den Motorblock herabsenken.

Das Hinterrad samt Schwinge wird vom Motor nach Loslosen der Kette und Her-
ausziehen der Schwinggabel-Achse 2 (Abb. 34) nach rechts abgetrennt. Damit
werden die Schwinge 3, die Konsole der Motoraufhdngung 1 und die Abstand-
rohre 7 losgemacht. Bei der Montage muss man darauf achten, damit alle Dichtun-
gen und Unterlagen gemdss der Abbildung aufmontiert werden. Die gesamte Hin-
terradfederung wird dann aus der Karosserie nach Herausnehmen der Verbin-
dungsschrauben des oberen Endes im Fangstiick der Hinterradfederung ausgebaut.

Abb. 33. Ausbau des Hinterrades
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4. AUSBAU DES HINTEREN KETTENRADES

Der Ausbau des hinteren Kettenrades wird nach der Demontage des Hinterrades
vorgenommen. Dabei nimmt man den rechten Motorgehduse-Deckel ab, lost die
Kettenverschalung los und nimmt die Kette samt Verschalung herab. Danach
schraubt man die Mutter (# 32) auf der Kettenradachse ab und nimmt das Ketten-
rad samt Verschalung aus der Schwinge heraus. Der Schnitt durch das hintere
Kettenrad ist auf der Abbildung 37.

Abb. 35. Loslosen der Kette
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5. AUSWECHSLUNG DER HINTERRAD-KUGELLAGER

Die Auswechslung der Hinterrad-Kugellager wird nach dem Ausbau des Hinter-
rades und nach Abnehmen des Bremsdeckels samt Bremsbacken vorgenommen.

An beiden Seiten der Nabe werden die Staubdichtungsringe, an rechter Seite der
Nabe der Lager-Sicherungsring herausgenommen und mit Hilfe eines geeigneten
Rundeisens @ 40 mm wird dann das linke Kugellager in die Nabe eingepresst,
wobei gleichzeitig das rechte Kugellager so ausgeschoben wird, bis es aus der
Nabe herausfallt.

Nun wird von der anderen Seite (vom Innen der Nabe) mit Hilfe eines Rundeisens
@ 35 mm das linke Kugellager hinausgeschoben.

Die Montage der Kugellager wird folgendermassen vorgenommen:

In die Aussparung fiir das Kugellager an der rechten Seite wird ein Stiitzring ein-
gelegt, das Kugellager bis zum Anliegen eingepresst, mittels eines Sicherungsrin-
ges gesichert und neben dem Kugellager wird ein Staubdichtungsring eingepresst.
Von der linken Seite wird das Abstandrohr derart eingelegt, damit sein Ende in
die Mitte der gegeniiberliegenden Unterlagscheibe einragt, dann wird das Kugel-
lager 6302 eingepresst und abermals wird in das Ende der Aussparung der Staub-
dichtungsring eingepresst.

Vor dem Einpressen der Lager miissen aus der Nabe alle Unreinigkeiten und er-
starrtes Schmierfett beseitigt werden, dann missen die Lager sowie der Raum in
der Nabe mit Automobil-Schmierfett eingefiillt und die Unterlagscheiben und
Staubdichtungsringe im Benzin gewaschen werden.
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6. ABNAHME DES ZYLINDERKOPFES UND DES ZYLINDERS

Diese Arbeiten werden nach dem Ausbau des kompletten Motorblocks aus der
Karosserie durchgefiihrt. Die vier Muttern, mit denen der Zylinderkopf am Zylin-
der befestigt ist, werden abgeschraubt und der Zylinderkopf abgenommen. Mittels
des Anwerfhebels wird der Kolben in seine tiefste Lage gebracht und der Zylinder
durch Hochziehen abgenommen. Die Demontage des Zylinders kann auch ohne
Ausbau des Motoraggregates aus der Karosserie, nach Abnahme des Werkzeug-
kastens, des Zylinderkopfes des Kiihlgebldses) und nach Ausdrehen von 4 Schrau-
ben zur Zylinderbefestigung, aus dem Motorgehduse durchgefiihrt werden. Wir
empfehlen jedoch nicht diese Demontageart 6fter durchzufiihren, da es zur Be-
schadigung der Gewinde im Motorgehdause kommen konnte.

Anmerkung: Lisstsich der Zylinderkopf nicht leicht abnehmen, kann durch
leichtes Verspreizen eines Schraubenziehers zwischen die Rippe des Zylinder-
kopfes und des Zylinders an der Stelle, an der sich die Rippen zu einem Anguss
vereinen, nachgeholfen werden. Nach Ausbau des Zylinders wird die Offnung im
i(urbelgehéuse verdeckt, damit keine Unreinigkeiten in das Kurbelgehduse ge-
angen.

7. AUSWECHSLUNG VON KOLBENRINGEN

Kolbenringe werden ausgewechselt, wenn ihr Schlitz (das sogenannte Schloss)
grosser als 0,8 mm ist (richtige Schlitzbreite 0,2 mm]. Die Schlitzbreite wird in der
Weise gemessen, dass man den ausgebauten Kolbenring in den Oberteil des Zylin-
ders cca. 10 mm tief einlegt.

Abb. 38. Montage der Kolbenringe
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Die Kolbenringe werden am vorteilhaftesten unter Verwendung von drei diinnen
Stahlstreifen abgenommen. Ein Blechstreifen wird in der Mitte und zwei an den
Enden des Kolbenringes eingeschoben (Abb. 38). Auf gleiche Weise werden die
Kolbenringe wieder aufgeschoben.

8. AUSBAU DES VERGASERS (Abb. 39)

a) durch Abnahme des Gummischlauches wird die Kraftstoffzuleitung unter-
brochen und die Gummimanchette des Saugddmpfers abgenommen,

b) der Schieberkammerdeckel wird abgeschraubt und der Gasbowdenzug abge-
nommen,

c) die zwei Muttern M 8 (# 14), welche den Vergaser auf das Motorgehduse
befestigen, werden abgeschraubt,

d) man schiebt den Vergaser in Richtung nach riickwarts heraus.

9. ABNAHME DES RECHTEN UND LINKEN
MOTORGEHAUSEDECKELS

Der rechte Gehausedeckel wird abgenommen, wenn die Kupplung (vollkommene
Einstellung — Teil II, Kapitel 6) oder die Ziindung eingestellt werden muss.

Bei Abnehmung des rechten Gehdusedeckels ist es notig das Auspuffrohr abzuneh-
men. Man schraubt zwei Schrauben aus und nimmt den Deckel ab.

Der linke Gehdusedeckel wird abgenommen, wenn die Kupplung (Austausch der
Kupplungsscheiben) oder die primare Kette demontiert werden muss.

Das Ol wird abgelassen (Abb. 17), die Klemmschraube des Schalthebels gelockert
und der Hebel abgenommen. Der Anwerfhebel wird durch leichte Schlage von der
Welle abgeschoben, die 7 Befestigungsschrauben werden gelockert und der Deckel
durch vorsichtiges Verspreizen zweier Schraubenzieher, die in die Ausschnitte in
dem vorderen und hinteren Teil des Deckels angesetzt werden, abgenommen.

10. DEMONTAGE DER KUPPLUNG

Die Demontage der Kupplung wird nach Abnahme des linken Gehdusedeckels
durchgefiihrt (Kapitel 9). Zum Niederdriicken der Federkappen (Ab. 22), die die
Sicherungsstifte auffangen, verwendet man am vorteilhaftesten einen offenen
Schlissel (# 10). Die Federkappen werden eine nach der anderen niedergedriickt
und die Stifte herausgenommen (3 Mal).

Insgesamt besitzt die Kupplung 5 Scheiben mit Korkbelag und 5 Metallscheiben.
Beim Wiedereinbau der Kupplungsscheiben wird als erste die Scheibe mit Kork-
belag eingelegt, die vorher oben angebracht wurde; auf diese Weise wechselt man
die Scheiben aus.

11. DEMONTAGE DER AUSPUFFTOPFE
UND DER AUSPUFFROHRE

1. Die Schraube (# 10), welche die Schelle des Auspuffrohres mit dem Zylinder
verbindet, wird ausgeschraubt.

2. Man schraubt die Mutter (# 14), die den Auspufftopf mit der Karosserie verbin-
det, heraus.

3. Nach dem Lésen der gerdndelten Mutter auf dem Auspufftopf wird das Auspuff-
rohr aus dem Auspufftopf herausgezogen.

4. Mittels eines Steckschliissels (# 14) wird die Mutter aus dem Auspufftopf her-
ausgeschraubt, dann zieht man das Endstiick und die Einlage heraus.
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Abb. 40.

Abb. 39.

Losen der Hiilse mit Parabelspiegel

Vergaser mit Regler und Schiitze

12. DEMONTAGE
DES SCHEIN-
WERFERS
(Abb. 40)

Der Scheinwerfer samt
Scheinwerferspiegel wird
nach dem Ausschrauben
der Befestigungsschraube
M 5 am Unterteil des
Scheinwerferringes durch
Herausschieben aus dem
oberen Fangstiick und
Abklemmen der Kontakt-
Scheibe mit Glihlampen,
nach ihrem Herunter-
dricken und Teilumdre-
hen (Bajonettverschluss),

abgenommen.



Abb. 41. Abnahme der Lenkstange
13. LENKER—DREHGRIFF

Der Lenker aus einem Stiick, ist durch zwei Biligel, die mit den drei Schrauben M 8
(# 14) an die Steuerungssdule angezogen sind, befestigt. Zu den Schrauben ge-
horen drei Federringe.

Der Lenker kann nach dem Ausschrauben dieser drei Schrauben (Abb. 41) abge-
nommen werden.

Zwecks Abziehen des Gasdrehgriffs wird dieser so umgedreht, damit man durch
das Loch die, den Pfropfen im Lenker sichernde Schraube, ausschrauben kann
Die Straffheit der Drehbewegung wird mit der, in der Griffhiilse angebrachten
Schraube eingestellt (Abb. 42).

Abb. 42. Drehgriffeinstellung
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14. DEMONTAGE DER VORDERGABEL (Abb. 43)

Die Demontage der Vordergabel wird nach dem Ausbau des Vorderrades vorge-
nommen. An beiden Enden der Vorderradfederung wird je eine Mutter (# 17) und
(# 14) gelost und die Federungselemente werden nach Herausziehen der Schraube

im oberen Auge abgenommen.

Die Mutter auf den Schrauben der Schwinghebel-Biichsen wird abgeschraubt, die
Schrauben werden herausgeschoben und aus der Lenksdule wird die Schwinggabel
herausgenommen. Die Schwinggabelbolzen werden aus den Buchsen herausgescho-
ben. Bei der Auswechslung der Biichsen werden diese aus der Schwinggabel her-
ausgepresst. Der Lenker samt Lenkerbtiigel wird abgenommen und der Bowdenzug
der Vorderradbremse von der Vordergabel abgetrennt.

Im Instrumentenkasten werden 2 Muttern (Abb. 43) an der Steuerungssdule abge-
schraubt und die Gabel aus dem Karosseriekopf herausgeschoben. Man achte dar-
auf, dass keine Stahlkugeln die herausfallen, verloren gehen. Die Muttern, Staub-
kappe und die obere Lagerschale werden herausgenommen. Die Montage der Gabel

Abb. 43. Demontage der Vordergabel
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wird nach dem Einreihen der Stahlkugeln in die Lagerschalen, die im Karosserie-
kopf eingepresst sind und vorher mit Schmierfett gefiillt wurden, vorgenommen.
Wenn die Steuerungssadule durch den Karosseriekopf durchkommt, schiebt man
auf die Sdule die obere Lagerschale, die Staubkappe, beide Muttern und sodann
wird die Gabel eingeschoben, bis die Lagerschale auf den Stahlkugeln im Karosse-
riekopf aufliegt. Durch die untere Mutter wird das Spiel der Lager eingestellt und
sodann diese Mutter mit der oberen gesichert.

15. DEMONTAGE DES KRAFTSTOFFBEHALTERS

1. Der Scheinwerferring samt Scheinwerferspiegel wird abgenommen.

2. Nach dem Abschrauben der zwei Muttern M4 (# 7) wird der Zierring samt
Leisten abgenommen.

3. Man entfernt die Kraftstoffleitung vom Kraftstoffhahn.

4. Der Kraftstoffbehalter wird nach dem Abschrauben der vier Muttern M 8 (# 14),
die den Behalter an die waagerechte Karosserie-Strebe befestigen, abgenom-
men.

5. Die Zugstange der Kraftstoffhahn-Betdatigung wird vom Kraftstoffhahn so ge-
trennt, dass vom Kraftstoffhahn-Ansatz der Sicherungsring des kugelférmigen
Endstiickes ausgenommen wird; dann wird die Zugstange aus dem Ansatz her-
ausgezogen.

16. DEMONTAGE DES WERKZEUGKASTENS (Abb. 47)

Der Werkzeugkasten wird nach dem Abschrauben der sechs Fliigelmuttern im In-
nern des Kastens, abgenommen.

17. AUSBAU DER BATTERIE (Abb. 46)

Die Batterie wird nach dem Abklappen des Sattels und nach dem Abklemmen der
Kabel herausgenommen.

18. DEMONTAGE DES SCHALTKASTENS

Der Schaltkasten wird nach dem Herausschrauben der Mutter, welche den Schalt-
kasten mit der Instrumentenplatte verbindet und nach dem Abklemmen der mit
Nummern versehenen Kabel herausgenommen.

19. ABNAHME DES SATTELS (Abb. 48)

20. GEPACKTRAGER (Abb. 49)
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Abb. 44. Demontage der Vorder- und Hinterrad-Federung




Abb. 46. Ausbau der Batterie

Die Abbildungen 46, 47 und 48 stellen den Roller ohne Lichtanlasser, Typ 501/01, dar. Beim Roller
mit Lichtanlasser befinden sich im Gepacksraum zwei Batterien.

Abbildung 49 stellt die urspriingliche Durchfiihrung dar. Bei heutiger Durchfithrung des
ezeta-Rollers befindet sich das Signalhorn in der Karosserie.
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Werkzeugkasten

Abb. 48. Abnahme des Sattels




Abb. 49. Gepacktrager
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IV. STORUNGSPLAN - MOTORSTORUNGEN UND DEREN BEHEBUNG

Anzeichen
des Fehlers

Ermittelte Fehlerquelle

Abhilfe

Unregelmédssiger Motorgang

Der Motor weist Detonationen
auf (klopft)

Der Motor ist tberhitzt.

Die Kerzenelektroden gliithen, die
Kerze ist schadhaft (unpassender
Warmewert).

Zu viel Olriickstinde im
Zylinderkopf.

Ubermissige Frithziindung.

Auspufftopf verstopft
(Auspuffrohr durchgedrickt).

Motor auskiihlen lassen.

Kerze auswechseln

Zylinderkopf abnehmen und Ol-
kohlenriickstinde beseitigen.

Frihziindung einstellen.

Den Auspufftopf ausbauen, zerle-
gen und reinigen, gegebenenfalls
das Rohr ausrichten.

Regelmassiger Ziundfunken

Wasser oder Ol im Vergaser.

Kraftstoffmangel im Vergaser.

Zeitweiliger Kurzschluss des
Zindkabels am Zylinder oder am
Rahmen.

Mageres Gemisch.

Benzin-Ol-Mischung ungeniigend
durchgemischt.

Den Vergaser reinigen.

Den Kraftstoffhahn o6ffnen, die
Kraftstoffreserve umfillen. Kraft-
stoff nachfiillen, Kraftstoffleitung
untersuchen, das Luftloch im
TankverschluB reinigen.

Das schadhafte Kabel mit Isolier-
band umwickeln oder, noch besser,
durch ein neues ersetzen.

Die Diise reinigen, den Vergaser
einstellen.

Die Mischung vor dem Einfillen
in den Behalter griindlich durch-
mischen.

Der Motor setzt aus

Unregelmassiger Ziindfunken

Unrichtig gewdhlte Ziindkerze.

Verolte Ziindkerze.

Zu grosser Elektrodenabstand in
der Kerze.

Verunreinigte Unterbrecher-
kontakte.

Abgebrannte Unterbrecherkontakte.

Falscher Abstand der Unterbrecher-
kontakte.

Kondensator schadhaft, der Motor
geht regelmdssig in niedriger Dreh-
zahl und zwischen Unterbrecher-
kontakten starkes Funken sichtbar.

Zeitweiliger Kurzschluss des
Zindkabels am Zylinder oder am
Rahmen.

Die Ziindkerze auswechseln.

Die Ziindkerze herausschrauben
und reinigen.

Den Elektrodenabstand durch Zu-
biegen der Aussenelektrode auf
ca. 0,5 mm einstellen.

Die Kontakte mit einem, in Benzin
getrankten Putzlappen reinigen.

Mit einer feinen Feile abfeilen.

Den Kontaktabstand auf ca. 0,4 mm
einstellen.

Den Kondensator auswechseln.

Das Ziindkabel mit Isolierband
umwickeln, gegebenenfalls
erneuern.
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Anzeichen
des Fehlers

Ermittelte Fehlerquelle

Abhilfe

sersaugstutzen event. Gufero
undicht.)

Zylinderkopfdichtung schadhaft.

o0
g =} =
525 ES Z | Der Motor ist lberhitzt. Den Motor auskiithlen und nur mit
22w g gesg | B niedriger Drehzahl laufen lassen.
0 - Y (= ..
E o 2 E E8E © | Unzureichende Schmierung. Darauf achten, dass Ol und Kraft-
Q. = . A
525 | 2ui | 2 stoff immer gut vermischt werden
Gogz| 55e |2 u. z. im Verhdltnis 1 : 25.
§§ ?},E f%ﬁ § Der Bowdenzug zum Vergaser ist Den Bowdenzug erneuern, oder
i 2;‘33 %Ef) s | gerissen oder ausgehangt. einstellen.
= S & . . . . .
s857 | = 2 | 2| Die Dichtung zwischen Vergaser Die Dichtung erneuern, oder den
2 gﬂ go 5 | und Zylinder ist schadhaft. Saugstutzen festziehen.
=1
o= Die Diise ist verstopft. Die Diise ausbauen und reinigen.
g,_, E" Der Schwimmer hat ein Loch. Den Schwimmer zuléten, oder.
%"ﬁg durch einen neuen ersetzen.
>'EE Der Schwimmer hangt. Den Schwimmer freimachen.
550 Die Schwimmernadel schliesst Die schadhafte Nadel erneuern
[Sha nicht ab. oder instandsetzen.
Ubermaéssiger Ansatz von Ohlkohle-| Zylinderkopf, Zylinder und gegebe-
riickstanden in Zylinder, Zylinder- nenfalls auch die Auspuffleitungen
kopf, Auspuffkanalen und Auspuff- ausbauen und die Olkohlertick-
dampfern. stande beseitigen..
Die Kraftstoffleitung ist teilweise Die Kraftstoffleitung ausbauen und
g verstopft. reinigen.
o
= Unrichtig eingestellte Ziindung. Den Abstand der Unterbrecherkon-
- takte und die Frithziindung richtig
5 einstellen.
: Unrichtig eingestellter Vergaser Die Leerlaufdiise und die Disen-
S ¥ (ungeeignetes Gasgemisch). nadel einstellen, den Luftfilter
g g reinigen.
o
= S Der Gasschieber bleibt hangen. Den Gasschieber freimachen und
3 § einstellen, damit er voll 6ffnet.
~ kel
0 5 g Die Auspufftopfe sind verstopft. Die Auspufftopfe zerlegen und die
5 o0 g angesetzten Olkohlenriickstande
w 2 B beseitigen.
z 2
= g Innere Zylinderwand und Kolben Zylinder nachschleifen lassen.
% A sind abgentitzt. Kolben und Kolbenringe erneuern.
v
= g Der Motor saugt falsche Luft an Das Motorgehduse zerlegen, die
g 2 (Motorgehdusehdlften oder Verga- Passflachen sauber reinigen. Dich-
s
<
o
1]
=
=
N
=]
j=)

Bremsbacken beriihren die
Bremstrommeln.

Kraftstoffleitung, Sieb im Kraft-
stoffhahn oder Vergaser teilweise
verstopft.

tungspaste auftragen und das Ge-
héduse fest zusammenziehen. Saug-
stutzendichtung des Vergasers
erneuern. Gufero erneuern.

Dichtung ersetzen.
Bremsen einstellen.

Die Kraftstoffleitung oder das Sieb
reinigen.

Zeitweise

Gasbowdenzug bleibt hdangen.
Der Motor ist uberhitzt.

Die Kerze ist schadhaft.

Bowdenzug schmieren, gegebenen-
falls erneuern.

Den Motor auskiihlen und mit
niedriger Drehzahl laufen lassen.

Die Kerze ersetzen.
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Anzeichen

Der Motor ldsst sich nicht anwerfen oder bleibt stehen.

des Fehlers Ermittelte Fehlerquelle Abhilfe
Kein Kraftstoff im Behalter. Kein Kraftstoff im Behalter.

S5

@ g Kraftstoffhahn geschlossen oder Kraftstoffhahn geschlossen oder

‘i g ungentigend geoffnet. ungentigend geoffnet.

= E Der Kraftstoff-Filter tiber dem Der Kraftstoff-Filter tiber dem

59 Hahn ist verstopft. Hahn ist verstopft.

9

ég Die Kraftstoffleitung oder das Die Kraftstoffleitung oder das

58 Filtersieb im Vergaser sind Filtersieb im Vergaser sind

> = verstopft. verstopft.

5%

Q= Das Luftloch im Fullverschluss Das Luftloch im Fullverschluss
des Kraftstoffbehalters ist des Kraftstoffbehalters ist
verstopft. verstopft.

'g Die Ziindkerze ist verolt. Die Ziindkerze herausschrauben
S und reinigen.
k] Die Isoliermasse der Ziindkerze Ziindkerze ersetzen.
Eg ist schadhaft.
:E Kurzschluss an den Ziindkerzen- Den Elektrodenabstand auf ca.
3_‘& elektroden. 0,5 mm zurichten.
§ Zu grosser Abstand der Ziind- Den Elektrodenabstand auf ca.
[ kerzenelektroden. 0,5 mm zurichten.
Zlindspule schadhaft. Zundspule ersetzen.
S Unterbrecherkontakte sind Die Kontakte mit einem, in Benzin
g verunreinigt. getrankten Putzlappen reinigen.
= - 3]
UE) 5 E Abgebrannte Unterbrecherkontakte. | Die Kontakte mit einer feinen
gl £ 2z Feile abfeilen.
ANIE
E ) ] Schadhfte Unterbrecherkontakte. Die Kontakte instand setzen lassen
O N =] oder durch neue ersetzen.
2l 5| =
_E = N Das Unterbrecherkabel ist gerissen | Das Kabel erneuern, im Notfall
ol £ oder gelockert. verbinden und mit Isolierband
S| A ] umwickeln; ehestens erneuern.
=
= -
- M Die Isolierung ist verbrannt. Die schadhafte Stelle mit Isolier-
2 g band umwickeln, das Kabel ehes-
i g tens erneuern.
- v
b £ Schadhafter Kondensator. Kondensator ersetzen.
© &
o0 ™ . S
5 Wasser im Unterbrecher. Das Wasser ausblasen, vorsichtig
> abwischen und trocknen lassen.
B
8 Bakelit-Ztindkabelendstiick Das Endstiick erneuern.
schadhaft.
° Ein Kolbenring ist gebrochen. Den Kolbenring ersetzen.

bl -5 Ein Kolbenring ist festgebrannt. Den Kolbenring abnehmen, reinigen

'g oo und wieder aufsetzen (gegebenen-

3 g-% falls durch einen neuen erstzen.

o wn

8 = g Die Dichtung unter der Ziindkerze Eine neue Dichtung einsetzen.

g £ g | halt nicht dicht.

° =2 Die Zylinderkopfdichtung ist Die Dichtung erneuern.

A 5 schadhaft.

a Der Kolben ist festgeklemmt. Demontieren und instand setzen
(Fachwerkstatte).
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BESCHREIBUNG DER ARBEITSWEISE EINES ZWEITAKTMOTORS (Abb. 50, 51)

Das Zweitaktverbrennungs-System eignet sich besonders fiir Motorradmotoren. Es
weist eine kleine Anzahl beweglicher Teile und daher einen geringeren Verschleiss,
sowie eine grossere Zuverldssigkeit im Betrieb auf. Der Arbeitsvorgang des Zwei-
taktmotors ist nur in einer Umdrehung (d. i. zwei Kolbenhube) enthalten.

1. Der Kolben bewegt sich nach oben:

Der Kolben schliesst zuerst die Uberstromkanile, dann den Auslasskanal und im
Kompressionsraum des Zylinderkopfes tritt Kompression des Gasgemisches ein.
Kurz vor der oberen Totpunktlage des Kolbens wird das komprimierte Gasgemisch
durch den elektrischen Funken der Ziindkerze entziindet.

Inzwischen entsteht unter dem Kolben ein Vakuum, welches das Ansaugen des
frischen Gasgemisches vom Vergaser in den Raum des Kurbelgehauses zur Folge
hat.

2. Der Kolben bewegt sich nach unten:

Nach dem Entziinden des Gasgemisches tritt der eigentliche Arbeitshub des Kol-
bens (Ubertragung der Kraft der sich ausdehnenden Gase mittels Kurbeltriebwer-
kes und des Getriebes zum Hinterrad des Motorrades) ein. Die obere Kante des
Kolbens offnet zuerst den Auslasskanal und der Auspuff der verbrannten Gase
tritt ein. Die obere Kante und die Offnung im Kolben 6ffnen sodann die zwei Uber-
stromkandle. Unter dem Kolben und im Raum des Kurbelgehduses befindet sich
frisches Gasgemisch, zusammengepresst durch den Kolben bei seiner Bewegung
nach unten. Durch die geéffneten Uberstrémkandle stromt nun dieses frische Gas-
gemisch, gerichtet durch die Form der Kandle in den Zylinder. Beide Stromungen
vereinen sich, stossen an die hintere Zylinderwand, stossen in Richtung zum Zy-
linderkopf vor, der sie in Richtung des Anlasskanals ablenkt. Das frische Gasge-
misch fillt also den Zylinder an und driickt gleichzeitig das rickstandige ver-
brannte Gasgemisch heraus (Ausspiilung).

WERKZEUGLISTE
Kombinierter Steckschliissel 36/21 Schliissel 32
Schraubenzieher Steckschliissel 10
Schraubenzieher 3 mm Steckschliissel 14
Griff Steckschliissel 17
Tasche aus PVC Griff
Kombinationszange Fettpresse
Lappen Luftpumpe
Schliissel 5,5/7 mit Kontaktlehren  Schlauch
Schliissel 9/10 Sicherungsschloss
Schliissel 11/12 mit 2 Schliisseln
Schlissel 14/17 2 Unterlagscheibe fiir Spannen
Schliissel 19/22 des Gebldseriemchens
Schliissel 24/36 Montagestdnder

Spezialschliissel fiir Auspufftopf-Muttern
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PASE

2 oﬁﬁ
NACHTRAG d

zur Technischen Beschreibung u. Fahranweisung fiir den

ROLLER
175 cm

Montage und Wartung der Windschutzscheibe
am Motorroller Cezeta

Die Windschutzscheibe (1) aus 4 mm starken Plexiglas ist Giber 4 Gummitiilen
(2) und 8 Stahlunterlagscheiben (3) mit vier Schrauben M 6x18 auf vier Biligeln (5)
angeschraubt, die auf zwei die Windschutzscheibe tragenden Stiitzen (6) hohen-
verstellbar sind. Die Hoheneinstellung jeder Stiitze wird durch eine Schraube
M 6x12 gesichert. An der Lenkstange (4) wird die Windschutzscheibe mit Hilfe
von zwei Haltern (7) — je ein Halter beim linken und beim rechten Handgriff —
befestigt. Der Halter wird durch zwei Schrauben M 8 festgespannt. Diese Schrau-
ben (8) sind im Kopf mit Bohrungen von 7 mm Durchmesser versehen, und die
obere Schraube wird mit dem Kopf nach vorn, die untere mit dem Kopf nach
hinten montiert. In die Bohrungen in den Schraubenkoépfen werden nach Einlegen
der Unterlagscheiben (9) die beiden Stiitzenende (6) eingesteckt. Nach leichtem
Anziehen der Schrauben (8) wird die Windschutzscheibe um etwa 15" nach hinten
geneigt, worauf man sich von der freien Bewegung der Windschutzscheibe bei
vollem Spiel der Lenkung tiberzeugt. Unter die vier Schraubenmuttern (8) werden
Federringe gelegt und die Windschutzscheibe wird endgiiltig festgemacht. Die
Rickwdartsneigung der Windschutzscheibe ist in massigen Grenzen nach Wunsch
verstellbar. Um zu vermeiden, dass unter der Windschutzscheibe ein Luftzug von
unten entsteht, wird eine flache Platte aus Plexiglas an die mittlere Schraube der
Klemme der Lenkstange montiert. Die Platte (11) wird mit einem Halter (10)
unter die obere Schraube M 8x35 an der Riickseite des Biigels der Lenkstange
befestigt. Am Halter (10) ist die Platte tber zwei Unterlagscheiben mit einer
Schraube M 6x15 befestigt. Der Rand der Platte (11) ist mit einer Gummieinfas-
sung versehen.

Anmerkung: bei den Motorrollern vom Erzeugungsjahr 1960 ist die Lenkstange
durch einen Stift von 4 mm Durchmesser in dem Biligel gesichert, so dass es nicht
moglich ist, die Lenkstange zwecks Hoheneinstellung zu drehen.

Organisches Glas wird bei unvorsichtiger Handhabung leicht verschrammt. Man
muss daher beim Reinigen vorsichtig vorgehen. Am vorteilhaftesten ist es, die
Windschutzscheibe mit Wasser anzufeuchten und mit einem Wasserstrom abzu-
spulen. Fettflecke entfernt man am besten mit einem angefeuchteten Lappen oder
Schwamm, auf die etwas Autosapon gegossen wird. Schliesslich wird der Autosa-
ponschaum mit reinem Wasser abgespiilt und das Glas mit einem weichen Lappen,
womoglich einem Flanellappen, trocken gewischt und dann poliert. Zum Polieren
kann ein geeignetes Prdparat verwendet werden.
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ZUR BEACHTUNG!

Dieses Handbuch behandelt nicht die genaue konstruktive Ausfiihrung und
Ausstattung des gelieferten Rollers in jeder Hinsicht. Wir wollen stest unsere
Erzeugnisse weiter vervollkommen und behalten uns deshalb das Recht der
Anderung der, in diesem Handbuch angefiihrten Abbildungen oder Beschrei-

bungen vor.




CESKE ZAVODY MOTOCYKLOVE - STRAKONICE
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